Manual
for
HB Signalsystem

Denna manual &r version 0.2 och sldpps i samband med en uppdatering av
Scriptbiblioteket, beroende pa nya krav i koden fran N3V. Passade da pa att
uppdatera Balisgruppen med védgbaliser.

Féljande kapitel, bade i Guide- och Referensdelen, &r korrekta:
- Rekommendationer (bér ldsas, dock pagaende arbete)
- Gemensamma grunder for Trackside objekt
- Tavior
- Balisgrupper
- ATC

Ovrig information &r pdgdende arbete och &r inte korrekturldst och finns med
som information fér de nyfikna!

Version 0.21 ar uppdaterad med information i samband med att
HB Végskyddssystem och dess manual slépps.

Copyright 2020 - Blomsson
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Version 0.21
. Forord

Detta dokument &r en manual som beskriver "HB Signalsystem", ett signalsystem som, namnet till trots, innehaller
mer an bara signaler. Stravan ar att allting i detta system ska fungera sa nara verklighetens férhallanden som det
bara &r mojligt. Regler, foreskrifter, konventioner och praxis utgdr grunderna fér hur systemet ar uppbyggt.

Manualen ar uppbyggd i flera delar. Denna del, som lases nu, innehaller grundlaggande information om hur
Signalsystemet ar uppbyggt, lite tips och annat.

Guide-delen innehaller hur varje del av systemet ar uppbyggt och hur de skall anvandas for att bygga ett
funktionellt system.

Referens-delen innehaller djupgaende information om de flesta delarna av systemet. Det kan finnas tabeller och
scheman. Den kan aven innehalla information om funktioner och mer ingaende hur placering av objekten ska ske
for att systemet ska fungera som det ar téankt. Den kan aven innehalla exempel pa hur valda delar kan namnges
och byggas for att uppna ett verklighetstroget utseende och beteende.

Beskrivningar av hur funktioner ar i verkligheten kan ocksa finnas.

Numreringen av kapitlen &r samma f6r samma del i Guiden som i Referensen.

Hyperlankar &r nu inférda (v 0.2), hanvisningar som ar understrukna kan fungera som en lank. Observera att inte
all ord som é&r understrukna &r ldnkar. Aven kapitel mellan Guide-delen och Referens-delen kan vara léankade.

II. Rekommendationer

Under denna rubrik kommer det att fyllas pa med diverse "férhallningsregler" fér hur jag har tankt att man bor
arbeta med HB Signalsystem (och en del andra saker som undertecknad ar skyldig till) i Trainz, da framférallt i
T:ANE. Vilken skillnad det &r i senare versioner av Trainz &r i skrivande stund okéant.

Quick Drive:

HB Signalsystem stddjer inte att hoppa direkt till Quick Drive via meny knappen bredvid Main Menu.
Det beror pa att alla delar av systemet inte blir inlasta och da maste det skrivas mangder, i mitt tycke,

med onddig kod som dessutom ska testas, tidskravande.

Véljer man anda att anvanda sig av "genvagen" sa svarar inte jag for konsekvenserna.

En ké&nd effekt ar att inte ID-kuberna géms nar genvagen anvands.

Min rekommendation ér att alltid ga ur Surveyour och anvédnda sig av Drive Session, ddr kan man dock
Vélja Quick Drive sessionen, anvénds flitigt vid provkérningar.

Spara rutter och sessioner:
Systemet ar gjort for att alltid sparas i rutten. Utseendet och vilken typ av Signaler, Vaxlar, Baliser osv som finns ar

ju nagonting som alltid hor till rutten och inte bara till sessionen. Tyvarr sa tycker inte N3V det utan envisas med att
de endast vill spara féréandringar i ett sessionslager.

Om man endast &ndrar nagot i propertyrutan, t.ex. andrar ett varde hos en balisgrupp eller lankar om nagon tavla,
utan att &ndra positionen pa objektet sa kommer trainz att endast vilja spara eller &ndra i en session.

For att kringga detta, och fa objekten att alltid sparas i rutten, sa 4&r min rekommendation att aldrig spara
en session tillsammans med rutten. Spara bara rutten, utan att spara sessionen da kommer all data att
sparas hos rutten. Det finns tillfallen nér Trainz bara vill spara en session, det enklaste séttet att tvinga
fram det beteende som efterstrédvas dr att placera ett objekt i surveyour och sedan ta bort det, da kommer
en férfragan om att spara rutten fram.

lll. Lager och att sparai T:ANE

IV. Att konvertera fran andra signalsystem
Signaler

Vaxlar

Tavlor
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Guide

1. Gemensamma grunder for Trackside objekt

Signaler, Tavlor, Vaxelomlaggningsanordningar (i texten kallat vaxlar) och Baliser &r sa kallade
Trackside objekt, detta innebér att de placeras pa sparet och kan flyttas langs med sparets riktning.
Rotering av signaler, tavlor och baliser paverkar deras géllande riktning, véaxelobjekten har ingen
géallande riktning. Justering av Trackside objektens 6vriga position sker via Propertyrutan och beskrivs
grundldggande hér, eventuella skillnader redovisas inom respektive Trackside objekt.

Propertyrutan &r utformad sa att man ska kénna igen sig oberoende av vilka objekt som &r valda.
Givetvis finns det skillnader mellan olika typer av objekt men sa mycket som mdjligt &r utformat pa ett
funktions- och utseendemassigt likvardigt vis.

Exempel pa den gemensamma delen av Propertyrutan, har visandes en hastighetstavla.

Properties -

Layer: route 1
Bound Layer: < none =
Egenskaper for Hastighetstavla | Version 1.0
Placering Avstand fran sparmitt Typ av montering

«| Vanster sida om spare v 2.7510 1 @ Pa Kil stolpe
Hojd over ROK: N 3.0 Langs sparet: 8 F 0.00 Tavelavstand: = 4 0.05

Egenskaper:
Denna ruta talar om vilket objekt som ar valt och dess versions nummer. Genom att klicka pa fragetecknet fas en

informationstext som beskriver objektets funktion och anvéandning. Informationen kan presenteras olika beroende
pa vilken typ av Trackside objekt som &r valt och vilken typ av objekt som &r valt inom objekts gruppen.

Egenskaper for Ploglyfttavia Version 1.0
Allméant: Tavlan finns dar sndplog eller sparrensare maste lyftas for att skydda utrustning i
sparet. Kan finnas som rund tavla (aldre typ).

Placering:
Bestammer om objektet sitter pa Vanster sida (normalt) eller pa Hoger sida Placering

om sparet. Placeringen bestammer ocksa om det gar att valja Piltavia som «| Vanster sida om sparet
tillaggstavla hos vissa objekt. . .

Avstand fran sparmitt:

Bestammer objektets placering fran sparmitt till dess centrum
(i verkligheten mats avstandet till objektets narmaste del). De méjliga Avstand fran sparmitt
avstanden och hur det gar att justera mellan dessa bestams automatiskt av Y H 3.15 10 1 110
objektets storlek och vilken typ av montering som har valts. -
Justeringarna kan goras i steg av 1 cm (alltid) eller 10 cm (ibland).
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Typ av montering:

Héar kan man valja hur objekten ska placeras. Valen som gors paverkar Typ av meTsod)
utseendet pa fastena och om det finns stolpar eller €;. AN
Objektens placering i forhallande till sparmitt bestdms av hur objektet &r —
placerat. Pa Rarstolpe

Placering pa kontaktledningsstolpe eller strava ger avstanden 2.75 m och TR R
3.35 m, dessa matt ar anpassade till ktl-stolparna som foér narvarande
finns frdn STL och STW i Trainz.

Olika monteringsalternativ finns beroende pa vilket objekt som &r valt.
Bilden visar den vanligaste varianten hos Tavelpaketet.

Hojd 6ver ROK:
Se specifik information under respektive Trackside objekt.

Placering av objekten justeras automatisk i sid- och héjdled fér att
kompensera for det fria rummet om sa behovs.
Justeringarna kan géras i steg av 10 cm.

Hojd over ROK: N

Justering ldngs sparet:
Flyttar objektet langs med sparet nar behov finns for att passa in objekten o

mot andra objekt. Tavlor och signaler &r anpassade till trackside varianterna [zl S EREISEETEI S <}
av kontaktledningsstolparna sa att minimalt med justeringar behéver goéras,

men &ven de kan vara olika konstruerade.

Justeringarna kan géras i steg av 10 cm.

Tavelavstand:
Denna ruta &r olika beroende pa valt objekt. Se specifik information under respektive trackside objekt.
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2. Signaler
. Allmant

Signaler ar ett krav for att en jarnvag ska kunna fungera pa ett effektivt och sékert vis. Signaler kommer i flera
olika storlekar, utseenden och funktioner.

Signalerna som ingar i signalsystemet kan inte anvandas utanfér HB Signalsystem och det gar inte att ersatta
dessa objekt med nagra andra som ser liknande ut eftersom funktionaliteten hos signalsystemet ar hart kodat i
scriptbiblioteket.

Signalerna har "inbyggda" baliser (som ocksa kraver ett mesh-bibliotek) som skapas och visas automatiskt
beroende pa vilken signal som &r vald och vilka instéllningar som &r gjorda i propertyrutan.
Namnkonventionen fér signalerna som finns i systemet &r HB S "Signalgrupp".

Féljande signalgrupper finns: (HB S))

 Forsignaler och dvriga signaler

. Stationssignaler (eventuellt delas upp i tva kategorier, Hsi/Stl (med ATC) och Ovriga (utan ATC), eller i JVS
och HB signaler)

- Linje(block)signaler

Till dessa signaler finns ett Mesh-bibliotek som innehaller de flesta objekt som signalerna anvander. Eventuella
tillaggstavlor som anvands hos signalerna, skapas automatiskt och anvéander da objekt fran tavelpaketets
Mesh-bibliotek.

Signalernas "library dependencies" (bibliotek som innehaller script eller mesher):

<kuid2:609407:100036:1> HB Meshlibrary - Signaler (Mesh-bibliotek, innehaller det som gor signalerna och
dess fasten), eventuellt tva separata fér JVS och HB:s signaler

<kuid2:609407:100125:1> HB Meshlibrary - Tavlor (Mesh-bibliotek, innehaller det som gér taviorna och dess
fasten)

<kuid2:609407:100055:1> HB Signal Script Library (Script-bibliotek fér hela Signalsystemet)
<kuid2:609407:100282:1> HB Meshlibrary - Common (Mesh-bibliotek med vanliga objekt)
<kuid2:609407:100191:1> HB Meshlibrary - Balisgrupp (Mesh-bibliotek, innehaller det som gor baliserna)

Det ar inte nédvandigtvis sa att alla signaler i paketet har alla dependencies.
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Il. Propertyrutan
Sa hér kan properrtyrutan se ut fér en nyligen utplacerad signal.

Properties - Signal 2
Signal 2 Layer: route-layer
Bound Layer: < nong =

er for @ 2-skens huvudljussignal |9 Version 1.0

Placering an sparmitt Typ av montering
«| Vanster sida om sparet 0 @ Pa Rorstolpe
HaGjd dver ROK: u 3.0 angs sparet: 0.00 Rotering: v 0.0°

Tpl signatur = Signal 2
Ingen mdajlig vag till nasta signal

Signalfunktion

@ Mellansignal

Masta medriktade Huvudsignal
MNamn:
Avstand:

ad mot Hsi

Namngivning:
Samtliga signaler maste namnges!

Den grundlaggande namnkonventionen ar: "Tpl-signatur" + "Mellanslag" + "Nummer". Vissa signaler har
tillaggsbokstéaver innan numret eller tillaggsord, detta redovisas vid respektive signal.

| Sverige anvander vi oss av stor bokstav forst i namnet, en Infartssignal skulle da kunna heta: "Abc 21" eller pa
en lite storre station "Abc 121". Systemet mojliggdr fér narvarande 3 st bokstaver och tre stycken nummer.

Foér néarvarande stéds endast "Fjb-numrering", foljaktligen stéds inte "Abc 1/1" eller liknande, det kan dock
komma att 4ndras!

Exempel pa olika sorters namngivning finns i referensdelen av manualen.

Hojd éver ROK:
Visar signalens hojd fran rals évre kant till mitten pa signalen. Om det
valda objektet ar en tavla visas tavlans hojd fran rals 6vre kant till

HOjd over ROK: N U 3.0
huvudtavlans nedre kant. Eventuella tilldggstavlor placeras under objektet. Placering av objekten justeras

automatisk i sid- och hojdled for att kompensera for det fria rummet om sa behovs.
Justeringarna kan goras i steg av 10 cm.

Rotering: :
Om det valda objektet ar en signal visas signalens rotering i sidled sedd framifran. [RELEHEERY

Justeringarna kan goras i steg av 1°.
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Tavelavstand:
Om det valda objektet ar en tavla visas avstandet mellan tavlorna. —
Justeringarna kan géras i steg av 5 cm. Tavelavstand: - + 0.05

Tpl signatur:
Visar signalens trafikplats-signatur, alltsa det som star pa signalens

marktavla om signaturen ska visas. Detta gar att &ndra genom att Tpl signatur = C 24
klicka pa det understrukna namnet och skriva in ett nytt, giltigt, namn.
Méarktavlan visas automatiskt om signalen ska ha en marktavla.

Signalbild:

Visar signalens status (signalbild) i klartext.

Signalbild: Kar 80, vanta stopp (1G + 1Gbl)

Informationsrad:

Visar orsaken till signalens Avstand fran 800m till 3000m och nasta signal i stopp
status (signalbild) i klartext.

Signalfunktion:
Talar om vilken funktion (kategori) som signalen har. Inte alla

signaler har en kategori som gar att vélja.
Se mer vid respektive signalgrupp nedan.

ATC-beroende:

Talar om vilken typ av ATC-beroende signalen har. Om

beroendet gar att &ndra, finns det en "checkbox". ' inom ATC-omrade
Beroendet kan ocksa andras beroende pa tillaggstavlor och
en del andra val som finns att gora.

Den svarta pilknappen visar och gdémmer balisinformationen,
se mer i "Signaler och baliser".

Se ocksa mer vid respektive signal i referens-delen.

Balisgruppens

Nasta medriktade signal:

Visar information om né&sta medriktade signal. Information

som kan visas ar beroende av vilken typ av signal och

vilken funktion som &r vald. .
966.94 meter

0.00 %e

ignalens extraval:
Visar val som finns att géra med avseende pa funktion
och extra attribut.

Tilliggsobjekt:

Foérsignaltavla kan endast véljas hos HuvudLJUSsignal
som har forsignalbesked.

Piltavla kan endast véljas hos hégerplacerade signaler.
Inga justeringsmdjligheter finns for tillaggstaviorna.
Steghallare kan viljas bort. Placeringen sker automatiskt i
forhallande till signalen beroende pa vilken typ av montering som ar vald.

Extrafunktioner:

Triangel-funktion anvands for att signalen ska kunna "peka" mot en annan signal som ar i "fel" riktning.
Kopplad mot Hsi kopplar (férreglar) en huvudsignal mot en annan huvudsignal. Den kopplade signalen kraver
da att nasta signal ar i "kor" for att ocksa visa "kor".
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Viélj Medgivandeobjekt:
Lanken i cellen till hdger stegar mellan tre olika val:

Inget valt ar sjalviérklarande! Valj Medgivandeobjekt Inget valt

Medgivandedvarg é&r placerad i anslutning till
huvudsignalen. Justeringar av dess placering sker via
en egen ruta som dppnas nederst i propertyrutan.
Justeringarna féljer samma principer som star att lasa i kapitlet - Gemensamma grunder fér Trackside objekt.
Dock ar justeringsméjligheterna och monteringsvalen beroende pa hur huvudsignalen &r placerad.

Valj Medgivandeobjekt Medaiva

Justeringar for Medgivandedvargsignalen

Placering Avstand fran sparmitt Typ av montering
« Vanster sida om sparet 2.15 Pa Rorstolpe
HOjd over ROK: N 0.3 angs sparet: 0.00 Rotering:

Placeringsreglerna for en medgivandedvarg foljer de &ldre reglerna dar dvargsignalen kan placeras pa ett friare
vis. | de nya dokumenten f6ljer dvargsignalen i stor utstrackning huvudsignalens placering.

Medgivandetavla &r alltid placerad under

huvudsignalen. Inga justeringsméjligheter finns. Valj Medgivandeobjekt Medgivandetavia
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lll. Att bygga

Alla signaler som redovisas har ar "Trackside-objekt", de placeras pa sparet och instéallningar gors sedan i
property-rutan for korrekt funktion och eventuella justeringar.

Oberoende av hur manga objekt som man vill att signalen ska ha och om den ska ha baliser eller ej, placeras
endast ett objekt ut i sparet, en s.k. identitets-kub (id-kub). Id-kuberna finns i féljande varianter hos signalerna:

Mellansignal Mellanblock- Utfartssignal

ellers signal

Infartssignal Utfartsblock- Linjeplats- Férsignaler och
signal signal Ovriga signaler.

Kommer sékert att bli flera varianter senare! |d-kuberna goér det lattare att sarskilja signaler av samma typ men
med olika funktion.

Varje gron id-kub ar ett utplacerat signalobjekt. Pa bilden syns tva huvudsignaler med stovelfasten, tva
(medgivande)dvargar, 4 marktavlor, 2 tillaggstavlor, 1 steghallare, 4 baliser allt representerat av tva stycken id-
kuber.

De gula kuberna med bokstaver &r id for baliserna, se mera under "Signaler och baliser" senare i dokumentet.

Vid utplacering av signalerna ar den grundlaggande arbetsgangen precis som fér andra Trackside-objekt.

Leta upp objektet som du vill anvanda i Trackside-listan och placera det pa sparet.

Namnge signalen. Stang propertyrutan sa att namnet sparas (gar oftast att vanta till slutet).

Rotera vid behov signalen, beroende pa signalen gallande riktning. Och flytta den till en korrekt plats.
Andra signalens placering till héger om spéret om sa krévs.

L&gg till eventuella tilldggstavlor.

Gor justeringar.

- Stéll in baliserna om sadana finns och behov finns.

- Stéang propertyrutan sa att namn och instéllningar sparas.

« Oppna eventuellt propertyrutan igen fér ytterligare installningar.

- Stang propertyrutan sa att namn och installningar sparas.
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De olika signalgrupperna:
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Istallet for att placera ut enskilda signaler fran Trackside-listan i surveyour (t.ex. 2-skens huvudsignal, 3-skens
huvudsignal, huvuddvarg osv) sa placerar man ut en signalgrupp. | signalgruppens propertyruta véljs sedan
vilken typ av signal som ska representera respektive signalgrupp.

En fordel med att inte ha enskilda signaler &r att om man andrar sig inom samma signalgrupp (t.ex. fran en
fyrskenare till en femskenare) ar det bara att &ndra signaltypen och alla giltiga val ar fortfarande kvar, istéllet fér
att radera signalen, placera ut en ny och justera in den igen!

Egenskaper:
Hos signalgrupperna véljer man hér vilken typ

av signal som ska placeras pa sparet.

HB jonsignaler (Ev. sk n del,

Egenskaper for @ 2-skens huvudljussignal ?

itva ken

Denna grupp med signaler representerar typer och funktioner som finns inom en station (driftplats).
Observera att Utfartsblocksignaler och Utfartssignaler finns under HB S Linje(block)signaler!

Ett klick pa "radiobutton" visar dessa val for
stationssignalerna. De forsta 8 stycken valen ar
huvudsignaler eller huvudsignals-liknande objekt.

Det forekommer ocksa 4 stycken tavlor i listan: S-tavla,

Dvargsignalsluttavla, och grans fér vaxling. Dessa

tavlor finns har darfér att de har ett signal- och/eller tkl-

beteende.

Tavlorna &r i Trainz signaler men f6r anvandaren &r de
fortfarande tavlor!

Tavlorna finns ocksa i tavelpaketet under HB T
Rorelsevégs- och gréanstavior.

Tavlorna maste anvandas fran den hér listan om man
bygger med HB Signalsystem for att fa ett korrekt
beteende hos signalsystemet.

Vélj funktion (kategori) hos Stationssignalerna:
Hos huvudLJUSsignalerna kan man vélja en
signalfunktion (kategori) for att styra signalernas
funktion. Huvuddvargsignalerna ar alltid av kategori
Mellansignal och gar inte att &ndra. De Gvriga har
ingen kategori och ar darfér ointressant.

Hos stopplyktan gar det ocksa att vélja en funktion.
Eventuellt ska det in en funktion som kan kallas f6r
"flank, Skyddsstopplykta" fér att sarskilja mellan ESIL
som maste ha ett ATC-beroende och en "normal"
skyddsstopplykta utan ATC-beroende.

Walj vilken typ av signal eller tavla som ska placeras ut:

Tvaskens huvudljussignal
Tvaskens huvudljussignal
Treskens huvudljussignal
Fyrskens huvudljussignal

Stopplykta

Slutpunktstavia (S-tavia)

Dvéargsignal

Dvargsignalsiuttavia

Repetersignal

Avgangs-signal

K ollykta

( xling (text)
xling (symbal)

Signal funktion:
Infartssignal

Infartssignal
Mellansignal

Signal funktion:

Slutpunktsstopplykta/Hindersiopp
Slutpunktsstopplykta/Hinderstopplykta
Stopplykta, ESIK, Slutpunktsstopplykta
Stopplykta, ESIL, Skyddsstopplykta
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HB S Forsignaler och évriga signaler Valj vilken typ av signal som ska placeras ut:
Denna grupp med signaler representerar typer och Tvaskens forsignal

funktioner som normalt finns pa linjen men som inte ar
huvudsignaler, vissa objekt kan &ven férekomma inom
en station (driftplats).

Tvaskens farsignal
Treskens forsignal

Skredvarnin gnal
Skredvarningsstopplykta
(Brosignal)
(Portalférsignal )
(Portalsignal)

De val som finns inom parantes &r inte
implementerade &n och Portalsignalerna kanske aldrig
blir det!

Viélj funktion (kategori) hos Férsignalerna:
Finns ingen funktion att vélja.

HB;S_Lm,Le(bLQck)szgnaLet Valj vilken typ av signal som ska placeras ut:
Representerar signaler som finns pa, eller i anslutning 2-skens huvudijussignal

till linjen och som &r huvudsignaler.
2-skens huvudljussignal

4-skens huvudljussignal

Utplacering av signaler: N R
8-skens huvudljussignal

Nar en signal placeras ut sker en grundldggande
kontroll pa att signalen &r lamplig att placeras i
forhallande till andra signaler.

Hur dessa signaler ska byggas med och hur de ska anvéndas finns att lasa om i kapitel 6 - Linjeblock och i
kapitel 10 - Taganmélan (TAM)/System M.

Signal funktion:

Vélj funktion (kategori) hos Linje(block)signalerna: Linjeplatssignal
Hos en 2-skens huvudljussignal &r samtliga val som syns pa bilden méjliga.

Vid de &vriga signaltyperna kan endast Mellanblocksignal och Utfartsblocksignal véljas. Linjeplatssignal

Mellanblocksignal
Utfartsblocksignal
Utfartssignal

Alla signaltyper och signalfunktioner (kategorier) beskrivs utforligt varfér de anvédnds och hur de ska
placeras under referensdelen.
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IV. Signaler och baliser

Baliserna skapas automatiskt nar ett ATC-beroende &r valt. Inom ett ATC-omrade &r det krav pa att samtliga
Huvudsignaler, S-tavlor, Slutpunktsstopplyktor, Fristaende forsignaler, Skredvarningsstopplyktor och
Skredvarningsforsignaler lAmnar ATC-information.

Nedan syns tre bilder pa signaler med ATC-beroende.

Bilden till vanster visar en mellansignal.
Bilden i mitten visar en férsignal till en mellanblocksignal.
Bilden till hbger visar en mellanblocksignal.

A

De gula kuberna med bokstaver indikerar respektive balis position och funktion inom gruppen.

Justeringar och instéallningar fér balisgruppen:
Den har knappen paverkar ifall balisinformationen ska visas.

Hur man i 6vrigt paverkar balisgruppens utseende finns att Iasa i kapitel 4 - Balisgrupper.

Balisgruppens information:
All data som de inbyggda balisgrupperna far och anvéander sig av genereras av signalerna och de val som gors i

propertyrutan. Informationen hos baliserna uppdateras automatiskt nar nadstkommande signal, vaxel eller annat
objekt &ndras som paverkar ATC-informationen. | vissa fall syns inte férandringarna hos signalen i sig sjélv utan
bara hos balisinformationen. T.ex. om en tagvéag andras fran 40 km/h till 70 km/h ar ju fortfarande signalbilden
"kdér 40" men balisinformationen ar 70/-.

ATC-beroende:

Talar om ifall signalen har "inbyggda" baliser och
under vilka férutsattningar de ska visas. "Checkboxen"
finns hos de signaler dar ATC-beroendet gar att vélja.
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Sa har ser balisinformationen hos propertyrutan ut hos en nyligen utplacerad stationssignal.

@ Mellansignal Balisgruppens information

Langs sparet: B F 0.00 Balisavstand: = 4 2.60 HOjd: y 0.00 Rotera baliserna
Balisens funktion

Stopp (00)
O Inget avstand funnet (0)

Balisgruppens riktning:
Samtliga signalbalisgrupper ar enkelriktade och féljer den géllande riktningen hos den utplacerade signalen.

A-balisens knapp:
En gron balisknapp ar paverkbar och stéller hos signalerna in signalens évervakningsgrad. Den utfors i

verkligheten med kodpropp och gar inte att férandra "under drift". Vilket inte gar har heller!

Stopp (00)

En 1:a eller en 4:a i A-balisens X-ord indikerar att balisgruppen &r en signalbalisgrupp. 4:an som syns pa bilden
och som ar det normala vid utplacering av en signalbalisgrupp, indikerar att signalen ar 40-6vervakad
(frislappningshastighet 40 km/h). Indikeras med 00 hos huvudsignalgrupp eller med -/00 hos férsignalgrupp.

Vid klickningar pa A-balisens knapp skiftas vardet pa A-balisens X-ord mellan 4 och 1.

Signalen ar nu 10-6vervakad (frislappningshastighet 10 km/h). Indikeras med 000 hos huvudsignalgrupp eller
med -/000 vid férsignalgrupp.

P-balisens knapp:
Om P-balisens knapp ar gron gar det att vélja att signalen ska ha en bortflyttad malpunkt.

Bortflyttad malpunkt finns i tva utféranden P-bortflyttad, anvands for att genomsignalera och ar havbar, och A-
bortflyttad, anvands for att flytta malpunkten forbi en huvudsignal mot vaxelspets och lases vid passage av
huvudsignal.

Bortflyttad malpunkt ar inte infért dnnu!!
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3. Tavlor

. Allmant

Tavlor &r en vésentlig del av jarnvagen och deras férekomst ger anldggningen ett karakteristiskt utseende.
Tavlorna som ingar i signalsystemet ar i sig sjélva fristaende (kraver ett script-bibliotek och mesh-bibliotek for att
skapa objekten) men vissa av tavlorna ar (kommer att bli) ett krav fér att HB Signalsystem ska fungera som det
ar tankt. Det gar inte att anvanda nagot annat tavelsystem, dven om det skulle se likadant ut.

Tavelsystemet har "inbyggda" baliser (som ocksa kraver ett mesh-bibliotek) som skapas och visas automatiskt
beroende pa vilken tavla som &r vald och vilka instéllningar som &r gjorda i propertyrutan.

Namnkonventionen fér tavlorna som finns i systemet & HB T "Tavelgrupp".

Foljande tavelgrupper finns: (HB T)
+ Hastighetstavla

- Orienteringstavla

- Forsignalbaliser

- Systemgranstavla

- Rorelsevagstavlor och granstavlor
- Balistavla

- U-tavlor

- Ploglyfttavla

- Ringstrackeskyltar

« Ljudsignaltavla

Ovriga tavlor

Till dessa tavlor finns ibland en tillhérande Textur-grupp (HB TG ) och aven ett Mesh-bibliotek som innehaller de
flesta objekt som tavelsystemet anvander.

Som synes sa finns det inga tillaggstavlor att vélja pa i systemet. Tillaggstaviorna skapas automatiskt i
respektive tavelgrupp beroende pa de val som gors.

Tavelpaketets "library dependencies" (bibliotek som innehaller script eller mesher):
<kuid2:609407:100125:1> HB Meshlibrary - Tavlor (Mesh-bibliotek, innehaller det som gér taviorna och dess
fasten)

<kuid2:609407:100055:1> HB Signal Script Library (Script-bibliotek fér hela Signalsystemet)
<kuid2:609407:100282:1> HB Meshlibrary - Common (Mesh-bibliotek med vanliga objekt)
<kuid2:609407:100191:1> HB Meshlibrary - Balisgrupp (Mesh-bibliotek, innehaller det som gér baliserna)

Det &r inte nédvandigtvis sa att alla tavlor i paketet har alla dependencies.
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Il. Propertyrutan
Sa héar kan Propertyrutan se ut for Tavelsystemet.

Version 0.21

Properties -

Mame :

Egenskaper for Hastighetstavia |?
Placering
| Vanster sida om sparet v

Hojd over RoK: N U 3.0

Egen
® Aktu

stavlorna

ORensa Tillag
avla Position 1

Namngivning:

Avstand fran sparmitt
2.75 10 1
Langs sparet: 8

Layer:
Bound Layer:
Version 1.0

Typ av montering
@ FPa Klil stolpe

F 0.00 Tavelavstand: = 4 0.05
' ATC-Beroende: Krav inom ATC-omrade
sgruppens information

Till skillnad fran Signaler och Vaxlar sa har inte Tavlorna nagra specifika krav att namnges pa ett speciellt vis.
Vissa tavelgrupper maste namnges eftersom de lankar mot signaler i signalsystemet. Tavlor som anvands
utanfor signalsystemet och ska lankas far da ett neutralt beteende.

De tavlor som namnges bér ha ett unikt namn och bér tala om typ av tavla och var den ar placerad.

Tavelgrupper som maste namnges
« Forsignalbaliser

Férslag pa namngivning:

Genom att anvanda Stationsbeteckningen (pa
samma vis som vid namngivning av signaler) sa ar
det lattare att fa till namn som &r unika. Om man
anvander sig av udda/jamn principen vid I6pnumren
sa skulle likadana grupper i respektive riktning bli
1,3,5 osv och 2,4,6 osv. Vid balisgrupper pa linjen sa
kan man anvanda sig av Stationsbeteckningen fran

Tavelgrupper som bér namnges:
+ Hastighetstavla
« Orienteringstavla

SH270 Sp1

Stationsbeteckning Typ av balisgrupp
Positionsangivelse Riktning/Lépnummer

utgaende station forst i namnet och Stationsbeteckningen sist i namnet for nasta station, som i exemplet nedan.

Hastighetstavelgrupp med kurvnedsattning K1. Vanstra bilden fran driftplats Aa mot driftplats Bb och i hdgra
bilden motsvarande grupp i andra riktningen. Lopnumret kan ju tas bort om det endast finns en grupp pa
samma stationsstracka. Det kan ocksa vara lampligt att Iagga in information i namnet vid flerspar, t.ex N och U.

HT 80K1 1 Bb

Stationsbeteckning Typ av balisgrupp Stationsbeteckning

fér nasta station

Lépnummer

Bb HT 80K1 1 Aa

Stationsbeteckning Typ av balisgrupp Stationsbeteckning

fér nasta station

Lépnummer
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Typ av montering:
Monteringsvalet Pa Annan Rérstolpe

skapar en pilknapp som vid tryckning visar bilden nedan. Da fas méjligheten att &ndra
fastena for tavlan och dess tilldggstavior. Genom att placera id-kuberna bredvid varandra
placeras tavlorna korrekt i langsled i férhallande till rérstolpen.

Hojd 6ver ROK:
Visar tavlans hojd fran rals 6vre kant till huvudtavlans nedre kant.

Eventuella tilldggstavlor placeras under huvudtavlan. Placering av :
tavlorna justeras automatisk i sid- och hojdled for att kompensera for det fria rummet om sa behdvs.
Justeringarna kan géras i steg av 10 cm.

Tavelavstand:
Avstandet mellan tavlorna.
Justeringarna kan géras i steg av 5 cm. avelavsiana: + U.Uo

Egenskaper:
Talar om vilken tavla som det géller och varje tavla har sina Egenskaper for Hastighetstavia
egna egenskaper och ibland aven informations text. @ Aktuell sth = 40 km/h

Se mer vid respektive tavla i referens-delen.

ATC-beroende: = — ~

¥ ATC-Beroende: Krav inom ATC-omrade
Talar om vilken typ av ATC-beroende tavlan har. Om ““T _._E' ’ l,__ "”_.1'. : *‘ fw I.rj ,,m ATC-omradi
beroendet gar att &ndra, finns det en "checkbox". Balisgruppens information

Beroendet kan ocksa andras beroende pa tillaggstavlor och

en del andra val som finns att gora.

Den svarta pilknappen visar och gdémmer balisinformationen, se mer i "Tavlor och baliser".
Se ocksa mer vid respektive tavla i referens-delen.

Tillaggstavlor:
Den 6vre knappen rensar samtliga tillaggstavlor, den nollstéller &ven tavlornas information och dess balisdata.

Understruken text pavisar att det gar att vélja en tavla. | cellerna till hdger redovisas vilken tavla som ar vald, det
kan aven férekomma att val finns att géra dar.

Efter tillaggstavlan kan det finnas ett fragetecken, ett klick pa den och information om den specifika tavlan
uppenbarar sig. Samtliga tillaggstavlor placeras och justeras automatiskt beroende pa de val som gors.

Se mer vid respektive tavla i referens-delen.

O Rensa Till3 laviorna
Tillagastavla Position 1

@ Rensa Tillz

JTillaggstavla Position 1 Stax D
Anvandning:
Anger att nedsattningen ar for fordon med tagegenskapen "Stax D".

Tillagastavla Position 2
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lll. Att bygga

Alla tavlor som redovisas har ar "Trackside-objekt", de placeras pa sparet och installningar gors sedan i
property-rutan fér korrekt funktion och eventuella justeringar.

Oberoende av hur manga objekt som man vill att tavlan ska ha och om den ska ha baliser eller ej, placeras
endast ett objekt ut i sparet, en s.k. identitets-kub (id-kub). Id-kuberna finns i féljande varianter hos tavlorna:

Anvands till Anvands hos tavlor
Standardtavla. tavlor som som har en station-
I har en férsignals signals beteende.
beteende. (HB S Stationssignaler)

Varje réd id-kub &r ett utplacerat
tavelobjekt. Pa bilden syns nio
stycken tavlor och fyra baliser
representerade av fyra stycken id-
kuber.

Tavlornas position placeras i
grundutférande pa en korrekt
position enligt féreskrifter.
Tillaggstavlornas position raknas
ut automatiskt och likasa alla
tavlornas fasten.

Tavlorna gar att justera i hojd-.
langs- och sidled.

Aven avsténdet mellan tavlorna
gar att andra.

De gula kuberna med bokstaver
ar id for baliserna, se mera under
"Tavlor och baliser" senare i
dokumentet.

Vid utplacering av tavlorna &r den grundlaggande arbetsgangen precis som for andra Trackside-objekt.

Leta upp objektet som du vill anvanda i Trackside-listan och placera det pa sparet.

Namnge tavlan om sa kravs/Onskas. Stang propertyrutan sa att namnet sparas (gar oftast att vanta till slutet).
Rotera vid behov tavlan, beroende pa tavlans gallande riktning. Och flytta den till en korrekt plats.

Andra tavlans placering till héger om spéret om s krévs.

L&gag till eventuella tillaggstavlor.

Gor justeringar.

- Stall in baliserna om sadana finns och behov finns.

- Stang propertyrutan sa att namn och instéllningar sparas.

- Oppna eventuellt propertyrutan igen fér ytterligare installningar.

. Stang propertyrutan sa att namn och instéllningar sparas.
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Att m ifika tavelgrupper:
Vissa tavlor ar lite mer komplicerade &n andra sa har kommer en snabbkurs i hur man arbetar med dessa.
Ytterligare information fas i "Tavlor och baliser" och i referensdelen av manualen, dar &ven de resterande
tavelgrupperna presenteras.
For nédrvarande ar det bara hastighetstavian som har en reell funktion i Trainz, férhoppningen och
ambitionen &r att flera tavior ska ha en trafik- och/eller signalteknisk betydelse nér signalsystemet blir
fardigt.

Namngivning
Min rekommendation &r att namnge alla tavior som kommer att ha betydelse vid olika former av sékningar.

Hastighetstavlor

En hastighetstavla i Trainz ar en hastighetstavla i Trainz! Eftersom en hastighetstavla alltid &r en "kind
mospeedboard" kommer den alltid att ge en hastighet for ett fordon som passerar tavlan. Det innebér att en
hastighetstavla gar att anvanda oberoende av fran vilket system den kommer och hastigheten kommer alltid att
bli korrekt med avseende pa vad som star pa tavlan, se dock upp for skillnader i km/h och mph!

Hastighetstavlan markerar ett banavsnitt med en ny eller uppdaterad hastighet. Tavlan ska finnas pa platser dar
banans storsta tillatna hastighet inte framgar av signalbesked i huvudsignal.

Ett upprepat hastighetsbesked ska finnas senast vid driftplatsgransen pa driftplatser varifran tag utgar och pa
knutpunktsdriftplatser.

Det finns tre olika typer av hastighetstavlor:
Hastighetstavla med siffror anvédnds

- inom ATC-omrade dér hastigheten &r under 160 km/h (finns &ven 160 km/h med
siffror i tavelpaketet, bér anvandas sparsamt eftersom rund piltavla normalt ska
anvandas)

- generellt inom omrade utan ATC

- i ATC-arbetsomrade pa tidigare ej utrustade strackor

Hastighetstavla med "pilspets uppat" anvénds for att ange en hojning av
hastigheten till ett védrde som &r 160 km/h eller hdgre eller for att upprepa en
hastighet som &r 160 km/h eller hdgre.

Hastigheten framgar endast av ATC-besked.

Hastighetstavla med "pilspets nedat" anvéands for att ange en sankning av
hastigheten till ett varde som &r 160 km/h eller hogre.

Hastigheten framgar endast av ATC-besked.

Dessa tillaggstavlor finns att valja pa fér hastighetstavlan. i"'?-‘riLﬁrft??‘
dande

Den valda hastigheten pa tavlan, placering och val av tillaggstavlor, bestammer

vilka tillaggstavlor som finns att tillga pa varje specifik tavelposition.

Betydelsen av tillaggstavlorna och hur de anvénds finns att I&dsa om i referensdelen

av manualen och aven under "fragetecknet" vid respektive tillaggstavia i

propertyrutan.

utar
bete Barjar
bete Slutar
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Orienteringstavior

En orienteringstavla finns for att uppméarksamma att nagonting kommer att ske och
darfoér sa har alltid orienteringstavlan minst en tilldggstavla. Den forsta tillaggstavian
bestdmmer orienteringstavlans funktion.

Vid utplacering av en ny orienteringstavla sa ser propertyrutan ut som pa bilden nedan.

for QOrienteringstavia ATC-Beroende:
0k forsta malpunkt
Funnet objekt: Avstand: 0.00 m Lutning

Sok forsta malpunkt:

Startar en sokning utefter sparet. Se under respektive huvud-tilliggstavia hur sékningen fungerar.

Funnet objekt = Det objekt som en giltig sékning har hittat. Om namn saknas visas objektets GameObijectID.
Avstand = Avstandet i meter till det funna objektet, anvands for att stalla in avstandstavlor och balisinformation.
Lutning = Lutning till det funna objektet i promille.

Genom att klicka pa lanken for Tilliggstavila Position 1 visas en ruta med de val Vil tavla:
som finns att gbra fér den positionen. Valet som gérs har bestdmmer vilken funktion
tavlan far. V-Tavla

Hur valen fér V-Tavla, Trafikplats och Hjulskadedetektor ska anvéndas finns att V_Ta\'il?, _

ldsa om i referensdelen av manualen eller i propertyrutan for orienteringstavian. I 1“"'}‘ dsignal
Trafikplats
Hjulskadedetektor

Regler fér hur och varfér denna tavelkombination ska anvandas finns i referensdelen av
manualen och &ven i propertyrutan for orienteringstavlian. Aven exempel finns!

Om man valjer att klicka pa knappen Sék férsta malpunkt gérs en sokning utefter sparet tills
att ett giltigt objekt har blivit funnet. Vid funnet objekt redovisas avstandet och lutningen till
objektet och &ven dess namn.

Nar sokningen finner en signal som har mitt script kopplat till sig, alltsa en signal som ingar i
HB Signalsystem och ar en HuvudLJUSsignal, s& kommer samtliga tillaggstavlor att stéllas in
automatiskt beroende pa vilken kategori av signal som hittas. Sékningen avslutas alltid vid en
korrekt sbkning mot giltig signal.
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Om sokningen stoter pa en signal som inte ingar i HB Signalsystem sa behandlas den som en standard-signal,
da uppstar ocksa majligheten att soka forbi den signalen till nasta giltiga signalpunkt.

Vid patraffad standard-signal kan Propertyrutan se ut som visas nedan.

Egenskaper for Orienterings ATC-Beroende: Forekommer aldrig
* S0k forsta malpunkt * nasta malpunkt
Funnet objekt: Signal 728 Avstand: 622.50 m Lutning: 0.00 %«

@ Rensa Tillaggstavlorna

JTillaggstavia Position 1 Huvudsignal 9

JTillaggstavlia Position 2 Tpl Signatur = Abc

JTillaggstavia Position 3 Avstand = 600 meter

Eftersom s6kningen mojliggér att man kan séka mot andra signaler &n de som finns i HB Signalsystem sa gar
det att anvadnda de automatiska installningsfunktionerna &ven mot andras signaler.

Avstandstavlan stélls alltid in automatiskt. Vill man ha en tillaggstavla "Tpl Signatur" sa véljs den i listan pa
tavelposition 2 och sedan goérs sékningen. Bilden ovan visar just en sadan sékning!

Observera att Stoppbockar i Trainz &r signaler, och det &r svart, for att inte sdga omdjligt att separera en
standard-signal fran en stoppbock.

Sékning av objekt:
Sokningen foljer vaxlarnas lagen och avslutas vid medvaxel i avvikande lage, om avstandet ar for langt eller om

sparet slutar. Sékningen kan &ven avslutas om ett felaktigt objekt ar funnet. Vissa sokresultat resulterar i ett
felmeddelande. Sékningen bryr sig normalt endast om objekt som ar medriktade i férhallande till det sékande
objektet.

Exempel och information om hur man anvénder och bygger med orienteringstavlan och hastighetstavlan finns i
referensdelen av manualen!

Nar en orienteringstavla placeras ut och ingen tilldggstavla ar vald och en sékning startas sa blir tavlans
funktion "Orienteringstavia fér ldgre hastighet". S6kningen fungerar som tidigare beskrivits, men nu endast
mot en Hastighetstavia som ingar i detta Tavelpaket.

Vid sékning mot hastighetstavlor sa stélls orienteringstavlan in automatiskt beroende pa vilken hastighet som
hastighetstavlan har och vilka tilldggstavlor som &r valda.

Om avstandet vid sdkningen blir minst 1300 meter sa byts orienteringstavlan automatisk
ut mot en Férvarningstavla och ett krav pa att hastighetstavlan har baliser uppréttas.
Saknas baliser sa blir det ett felmeddelande och tavlan blir "felkonfigurerad".

Forvarningstavlan finns endast pa banavsnitt med ATC och informationen ges endast
via baliser, Se mer under "Tavlor och baliser".

Orienteringstavlans instéllningar vid funktion lagre hastighet:

Tavlan ska orientera for samma saker som hastighetstavlan visar, darfoér sa finns det
inga instéllningar for att férandra orienteringstavlans funktion. Den enda information som man kan lagga till &r
lutningsinformation mot malpunkten hos baliserna. ATC-beroendet bestadms av hastighetstavlans instéllningar.
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Attb med Hastighetstavlan och Orienteringstavian:
Nar man bygger med dessa tavlor sa ar min rekommendation att bygga inifran och ut, HT —> OT —> (FVT).
Eftersom orienteringstavlan stélls in via sékningen sa ar det ingen idé att placera ut den tavlan forst, sékningen
maste alltid ske. Alltsa placeras hastighetstaviorna ut férst och konfigureras. Sedan placeras orienteringstavlan
ut utan tillaggstavla och en sékning startas. Ytterligare sdkningar kan behdva géras innan ratt objekt hittas.

Om en hastighetstavla flyttas i forhallande till orienteringstavian som den lankas till maste man utféra en ny
sokning fran orienteringstavlan for att informationen ska uppdateras, det finns ingen automatisk uppdatering
av den lankade datan.

Det &r véldigt bra att namnge samtliga hastighetstavior och orienteringstavior. Objekt som inte
namnges kommer att redovisas med sitt GameObjectID, som bara ér ett unikt ID!
Aven andra objekt som hittas via olika typer av sékningar &r bra att namnge.

— ?:ih‘
Tavia Férsignalbaliser ___;:7’7 —
Eftersom tavlan endast finns pa banor med ATC redovisas den i "Tavlor och baliser" och == N
i referensdelen av manualen. — —_

— s

— :::: -

o

Avstand:

Hos Orienteringstavla fér lagre hastighet och tavla Férsignalbaliser kan Avstand vara understruket.
Detta betyder att den kan paverkas. Genom att klicka pa Avstand visas en

inmatningsruta dar man kan skriva in en hastighet fran 30 km/h till 200 km/h i Avstand: 428.50 m
jdmna tiotal. Felaktiga inmatningar korrigeras och redovisas inom korrekta —_
begransningar. Tavior med hastighet utan jamnt tiotal avrundas nerat.

N&r man har bekraftat inmatningen s& kommer en tabell att visas med Férbeskedsavstand fran den inskrivna
hastigheten till tavlans hastighet. Hos tavla férsignalbaliser &r det alltid mot hastigheten 0 km/h (stopp).

Forbeskedsavstand vid olika lutningar fran vald hastighet till tavlians hastighet olanag
140 - 90 }‘ my |ﬁ| 0 %o -3 Yoo -10 %o -15 %o e | -25 %o

Normaltabell 1450 meter 1450 meter 1500 meter 1500 meter 1550 meter 1600 meter

Minimitabell gter 687.5 meter 700 meter 725 meter 750 meter 775 meter

Bilden visar foérbeskedsavstand for hastighetssénkning fran 140 km/h till 90 km/h vid olika negativa lutningar.
Minimitabell visas endast vid inskrivna hastigheter som &r 140 km/h eller ldgre.

Férbeskedsavstand
Anger det avstand som en signal, tavla eller balisgrupp som ger ett férbesked minst ska placeras pa.

Mer information om forbeskedsavstand star att finna under motsvarande avsnitt i referensdelen.
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IV. Tavlor och baliser

Baliserna skapas automatiskt nar ett ATC-beroende ar valt. Eftersom valen som finns att géra hos balisgruppen
ar lite olika hos tavlorna sa redovisas varje tavla for sig.

Nedan syns tva bilder pa hastighetstavior med ATC-beroende. De gula kuberna med bokstaver indikerar
respektive balis position och funktion inom gruppen.

Bilden till vanster visar en hastighetstavia med tillaggstavia "ATC-6verskridande" som &r enkelriktad.

Bilden till héger visar samma tavla, men nu med en dubbelriktad balisgrupp med en lankad motriktad
hastighetstavla. Att balisgruppen ar dubbelriktad syns pa att baliskuberna ar fyra stycken men endast tva
stycken synliga baliser. Propertyrutorna for bilden till héger visas langre ned i texten.

Justeringar och installningar for balisgruppen:
Den har knappen paverkar ifall balisinformationen ska visas.

15 information
Hur man i 6vrigt paverkar balisgruppens utseende finns att Iasa i kapitel 4 - Balisgrupper.

Balisgruppens information:
Nastan all data som de inbyggda balisgrupperna far och anvander sig av genereras av tavlorna och de val som

gors i propertyrutan. Vissa tillaggstavior som véljs finns endast pa banor med ATC och gar inte att vélja utan
ATC, andra tavlor finns aldrig dar ATC finns och kan da heller inte ha ett ATC-beroende.

ATC-beroende:

Talar om ifall tavlan har "inbyggda" baliser och under
vilka forutsattningar de ska visas. "Checkboxen” finns  [EMNaLREE= I =TT ER =R s 2

hos de tavlor dar ATC-beroendet gar att forandra.

| nagra fall talar informationen endast om ifall tavlan finns pa banavsnitt med ATC eller €j, t.ex. Balistavla.

Typ av tavla, vald hastighet och valda tillaggstavior bestimmer om det finns eller gar att valja ATC-beroende.
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Hastighetstavior

Sa hér ser balisinformationen hos propertyrutan ut vid skapandet av en helt ny hastighetstavla.

g: Krav inom ATC-omrade

=Balisgruppens information

= Enkelriktad balisgrupp ankad Tavla for B-balis:
Langs sparet: 8 f 0.00 Balisavstand: + 2.60 Hojd: v 0.00 Rotera baliserna

Balisens funktion

Tvingande hastighet = 40 kmv/h, Avslutar K1, K2, PT
O Anullerad for motstaende riktning

ORensa Tillaggstavliorna
Tillagastavia Position 1

Balisgruppens riktning:

Balisgruppens géllande riktning i Trainz féljer Hastighetstavians Enkelriktad balisgrupp
riktning dock kan hastighetstavlans balisgrupp antingen vara
enkelriktad eller dubbelriktad. Den har rutan talar om vilken typ av | gl = IR bEﬂIiSDI‘LJ[j['J
riktning balisgruppen har. Nér pilknappen visas finns det méjlighet =
att &ndra balisgruppens typ av riktning.

Observera att tavians géllande riktning fortfarande
bestdmmer om den &r medriktad eller motriktad nér ett fordon
passerar 6ver den, oberoende om balisgruppen é&r enkelriktad eller ej.

=4 Dubbelriktad balisgrupp

Skapa en dubbelriktad balisgrupp:
Nar den enkelriktade pilknappen klickas, startar en sékning som letar efter en motriktad hastighetstavia inom

3 meter. Om ingen tavla eller en felaktigt installd tavla hittas visas ett felmeddelande och balisgruppen fortséatter
att vara enkelriktad. Skulle man lata det vara sa kommer framtidens ATC-system att ge balisfel for att inte tala
om hur icke verklighetstroget det ar byggt!

Om en korrekt tavla hittas stalls bade
den motriktade och den medriktade Lankad Tavla for B-balis:
tavlan in med respektive tavlor lankade
till varandra och balisinformationen
visas i respektive balisgrupps B-balis.
Eventuell P-balis visas hos den
motriktade C-balisens balisinformation.

Lankad Tavla for B-balis: HT 85T

Det &ar endast den sdkande tavlans balisgrupp (master) som syns vid en dubbelriktad balisgrupp, dock sa syns
bagge balisgruppernas balis-kuber for att indikera att det &r en dubbelriktad balisgrupp.

Nér en tavlas balisgrupp ar ldnkad gar det inte att férdndra nagra vérden eller tavior hos nagon av de
ldnkade tavlorna. Fér att kunna fériandra tavlorna maste dubbelpilsknappen klickas.
Om tavlorna roteras eller flyttas med verktygen i surveyour kan de behévas ldnkas om.

Tas nagot av objekten bort finns det en koll pa att sa har skett och ett felmeddelande ges samtidigt som
balisinformationen aterstills.
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Properties - HT 12

MName : HT 125K1 Layer:

Har visas den Bound Layer:
sbkande
hastighetstavlans
(masterns)
information. Om
dubbelpilen klickas Jubbe sgrupp ankad Tavla for B-balis: HT 85T

bryts l&ankningen och angs sparet: .00 tand: 2.60 Hojd: v 0.00 Rotera bal
bade mastern och
slaven aterstalls.

Varken hastighet,
baliser eller tavior kan
paverkas.

Vid klick pa
dubbelpilen bryts
lankningen och bade
mastern och slaven
kan da andras.

ORensa Tillaggst
JTilla sitio ATC Qverskridande ?

Properties - HT 85T

Héar visas den NETER Layer:

lankade Bound Layer: < none >
hastighetstavlans a B
(slavens) information. g / nom ATC-omrade

alisgruppens information

Har kan inga
férandringar goéras. Jubbelriktad balisgrupp Lankad Tavla for B-balis: HT 125K1

angs sparet: g f 0.00 Balisavstand: = 4 2.60 Hojd: u 0.00 Rotera baliserna

[ Tvingande hastighet = 85 km/h, Avslutar K1, K2, PT
ighet = 125 km/h med Kurviverskridande K1

A-balisens knapp:
En gron balisknapp ar paverkbar och

staller hos hastighetstavlorna in Tvingande hastighet = 40 km/h, Avslutar K1, K2, PT
kategorin av hastighetsnedséttning.

Eftersom rutan efter balisknappen ar begransad sa finns det i vissa fall ett fragetecken sist pa raden.
Genom att klicka pa den sa visas lite mer information om det val som &r gjort hos just den balisen .
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Sa har kan hjélptexten i propertyrutan se ut hos en hastighetstavla.

Tvingande hastighet(T).
Avslutar Prefixtvingande(PT) nedsattning och kurvnedsattning(K1,K2).
Lagrad Signalhastighet{Vhsi) paverkas inte. Enkelriktad.

Balisens funktion

Tvingande hastighet = 40 km/h, Avslutar K1, K2, PT
0O Markor

Tillaggstavlor:

Endast ATC Bade med och utan ATC Utan ATC
. ATC Overskridande . Stax D . V-tavla
ATC Borjar « Inskrénkning Loktag
ATC Slutar - Ej ATC (anvands for
ATC Arbetsomrade Borjar hastighetsnedséattning pa bana
ATC Arbetsomrade Slutar med ATC, se i referensdelen)

Information om hur tillaggstaviorna anvands finns att lasa i referensdelen av manualen och i propertyrutan

Orienterinastavl

Det &r endast orienteringstavlan for lagre hastighet som kan ha ett ATC-beroende.

Orienteringstavla for lagre hastighet

Som beskrivits tidigare skapas tavlian genom att inte valja nagon tillaggstavla och klicka pa Sék férsta
malpunkt, da startas en so6kning utefter sparet. Om det funna objektet inte motsvarar det som ar forvantat, gor
en klickning pa ndsta malpunkt att sokningen fortsatter dar den senast avslutades.

ATC-beroendet bestams av hur hastighetstavlan som orienteringstavlan lankas mot ar instélld. Det gar att lagga
till lutningsinformation hos tavlans balisinformation.

OT 90K1 Layer:
Bound Layer:
Egenskaper for Orienteringstavia |9 Version 1.0

Placering Avstand fran sparmitt Typ av montering
«£ Vanster sida om sparet v 2.75 10 1 @ Pa Kil stolpe
Hojd over ROK: v u 3.0 Langs sparet: B F 0.00 Tavelavstand: = 4 0.05

Egenskaper for Orienteringstavia ATC-Beroende: Endast inom ATC-omrade
* S0k forsta malpunkt *° nasta malpunkt JBalisgruppens information
Funnet objekt: U HT 90K1 Avstand: 104450 m  Lutning: -12.28 %.

@ Rensa Tillaggstaviorna
JTillagastavla Position 1 Orienterad hastighet = 90 km/h |9

JTillaggstavla Position 2 ATC Overskridande |9
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Om sokningen traffar pa en hastighetstavla och avstandet &r minst 1300m blir tavian
automatiskt en Férvarningstavla. Denna tavla kan endast ha piltavla som tillaggstavla.
Tavlan finns endast pa banor med ATC och all information ges via baliser.

Mellan en férvarningstavla och en hastighetstavla ska det finnas minst en
orienteringstavla, den behdéver dock inte ha nagra baliser. For att mojliggora detta utan
att ta bort ATC kravet vid en orienteringstavla som ar lankad till en hastighetstavia med
ATC-beroende finns det hos férvarningstavlian méjligheten att vélja bort ATC-beroendet
hos den férst hittade orienteringstavlan.

Genom att klicka i "checkboxen" Lédnkad Orienteringstavlas ATC-beroende viljs huruvida den lankade
orienteringstavlan ska ha baliser eller €j.

Vid en ny sokning eller en fortsatt sékning avbryts lankningen och orienteringstavlan aterstalls. | propertyrutan
hos den lankade orienteringstavlan gar det inte att férandra nagra varden. Det &r bara den forsta
orienteringstavlan som hittas som lankas till férvarningstavian.

Baliserna hos en orienteringstavia gar endast att paverka om det finns en lidnkad férvarningstavia!

Egens k stavla % ATC-Beroende: Endast inom ATC-omrade
* SO0k forsta Balisgruppens information
Avs 470m Lutning: 1.36 %

Vid ny sokning e sa ; aterstalls ATC-beroendet och lankningen upphor

Langs sparet: 8 F 0.00 Balisavstand: + 2.60 Hojd: u 0.00 Rotera baliserna

Balisens funktion

n'h Kurviverskridande K1
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Tavia Férsignalbaliser

Tavlan finns endast pa banor med ATC. Nar hastigheten hojdes pa befintliga banor och

forsignalavstandet fran den fristdende forsignalen till huvudsignalen inte réackte till sa el
skapades den hér tavlan, istéllet for att flytta den befintliga férsignalen. ey S
Den hér tavlan &r ur balistekniskt hanseende de facto en fristdende férsignal! Tavlan ___--""7' -
finns hos tavelpaketet och inte hos signalerna beroende pa att den inte visar nagon | 4 :;

signalbild, all signalinformation ges via baliser. K

Detta innebér ocksa att den slutgiltiga funktionaliteten hos tavlan inte kommer A
att finnas foérrédn ATC och eventuell hastighetsstyrning ar klar. : I

Eftersom tavelpaketet ska fungera fristdende fran de 6vriga delarna i HB Signalsystem

sa ar tavla férsignalbaliser specialgjord.

Nar tavlan placeras ut visas den med fem stycken baliser, om man paverkar tavlan sa justeras antalet baliser till
2 stycken.

Propertyrutan ser ut som nedan, férutom justeringsmdjligheterna, nar den 6ppnas.

Det gar att lagga till en C-balis och en P-balis.

Om tavlan inte namnges kommer den att fortséatta att se ut och fungera som pa bilden nedan vilket méjliggér att
den kan anvandas inom andra system an HB Signalsystem, inga sdkningar utfors.

O Skriv in Korrekt namn ATC-Beroende: Endast inom ATC-omrade
Funnen signal: Avs Lutning: 0.00 %

Langs sparet: 8 F 0.00 Balisavstand: - 4 2.60 HOjd: u 0.00 Rotera baliserna
Balisens funktion

vanta stopp (-/00}

Namngivning:
Tavla Forsignalbaliser maste namnges for att fungera pa ett korrekt vis inom HB Signalsystem.

Namnkonventionen &r:
» Huvudljussignal: Abc 21
- Forsignal: Abc Fsi21 (FSi21, F21)
- Férsignalbaliser: FFsi21 (FFSi21, FF21)

Det ér viktigt att namnen pa de inblandade objekten féljer samma namnkonvention, féljande kommer t.ex. bli fel:
Abc 21 — Abc FSi21 —> Abc FFsi21.

Namnges tavlan kommer tavlans balisinformation att uppdateras automatiskt vid lampliga tillfallen. Det gar aven
att uppdatera tavlans information via knappen som syns pa
bilden. Vid dessa uppdateringar sa genomférs en sékning

@ Uppdatera balisgruppen

utefter sparet som kontrollerar att det inte finns nagra ogiltiga objekt mellan tavlan och signalen och att namnen
ar korrekta. Vid en felaktig sékning visas ett felmeddelande i propertyrutan och tavlan blir felaktigt installd.
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4. Balisgrupper
. Allmant

Informationen har behandlar bade Balisgrupper som placeras som egna Trackside objekt, men ocksa den
allménna funktionaliteten hos de inbyggda balisgrupperna hos andra trackside objekt.
Hur baliserna och ATC fungerar finns att I&sa i referensdelen av manualen under respektive kapitel.

Vid utplacering av en ny balisgrupp ser propertyrutan och baliserna ut som pa bilderna nedan.

Properties -

Mame : Layer:
Bound Layer:

Egenskaper for Balisgrupp 7? Version 1.0
@ Stall in balisc
Vald skyltt /

Avstand: 0.00 m Lutning: 0.

Langs sparet: B F 0.00 Balisavstand: = 4 2.60 Hojd: u 0.00 Rotera baliserna

Balisens funktion (x Il v [z

Istallet for att placera ut en balis for varje balisposition sa placeras en balisgrupp ut. Balisgruppen innehaller och
skoéter om de fem platser som kan innehalla baliser och som darmed utgér en balisgrupp. De gula kuberna
anger namnet for varje position inom balisgruppen. Den géllande riktningen raknas alltid fran "P" mot "N".
Under A-balisen ar dar som man klickar for att arbeta med balisgruppen.

Endast den inbyggda balisgruppen for hastighetstavla och nagon enstaka hos HB Balisgrupp kan
vara dubbelriktad, alla andra &r enkelriktade. Den géallande riktningen kan andras via
roteringsknappen hos trackside objekten i surveyour.

Det finns ett hjdlpmedel for att placera balisgrupper pa ett korrekt avstand, bade sinsemellan
och i férhallande till sparledningar (signaler) som paverkar en styrbar balis:
HB Balisplaceringshjélp <kuid2:609407:101578:1>

Langs sparet: Pp——" —
Anvénds till att justera in hela balisgruppen langs med sparet, till exempel Langs sparet: B
mot slipers.
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Balisavstand:

Justerar in avstandet mellan varje enskild balis i balisgruppen.

Grundavstandet ar 2,60 m mellan varje balis, vilket ar tre tomma slipers

med standard centrumavstand pa 0,65 m. Eftersom det inte finns nagon

garanti hur sparen ar konstruerade kan man justera avstandet mellan de
iltiga matten 2,30 m och 3,50 m.

Balisavstand: = 4 2.60

Hbid:
Anvands till att justera in hela balisgruppen i héjdled, mellan 0 och plus 10 cm.
Justeringarna kan g0ras i steg av 1 cm.

Rotera baliserna:
Roterar varje balis i balisgruppen 180° utan att férandra den géllande riktningen.

Mojliggor att placera t.ex baliskablarna pa valfri sida av baliserna. w

Roterad 180°:
Markerar att baliserna ar roterade.

Roterad 180°

Typ av balisgrupp: salisgrupp
Nar knappen klickas sa visas en lista med de olika funktioner som — _
balisgruppen kan ges. @ Rifsi - Repeterbalisgrupp

Wal balisgruppens funktion:
AV - Avisering far OTV och Skre

AV - Avisering for OTV och Skred-fsi
BU/SU - Barjan/Slut pa ATC-arbetsomrade
OT-grupp (speci ]
an-/slutbalis vit {
gande - Hjalpgrupp (specialare)
Lankbalisgrupp
OTG - Orientering for omradesgrans
=R tavia)

Valen som visas i listan férklaras i detalj under nésta avsnitt.

Alla funktioner som syns i listan ar sa kallade fasta
balisgrupper, férutom Repeterbalisgrupp,
Orienteringstavia Védg och Bérjan-/slutbalis vid vagskydd
som &r styrbara balisgrupper och Tagdatamottagare som
inte &r en egentlig balis utan en mottagare av information
som ett passerande fordon med ATC-antenn sander ut.

Den bantade versionen av HB Balisgrupp har val som
endast fungerar fristaende eller mot tavelsystemet eller
som anvénds till vdgskyddsévervakning. Balisgruppen
uppdateras efterhand med flera val nadr andra system

skapas. _ R
SH* - Héjning till senaste farsignalbesked

Tavlor hos balis gruppen: TODM - Tagdatamaottagare
Samtliga balisgrupper kan ha balistavlor kopplade till sig.

Till skillnad mot Balistavlan som finns hos Tavelpaketet sa har
inte den hér varianten nagra instéllningar. Val gors fran en lista hur man etertavia Balistavla
vill att tavlorna ska se ut och sedan justeras position och utseende
automatiskt. Nar tavlan ar synlig gar det att vélja text pa tavlan via
lanken till hdger.

Gul Gomd

Vald skylttext: ATC Baliser

Repetertavla finns endast f6r Repeterbalisgrupp och den tavlan har )
justeringsmaéjligheter som hos Tavelpaketet. Tavlan finns aven hos "HB T Ovriga tavlor".
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Stall in balisgruppen:

Den héar knappen stéller in de fasta balisgrupperna, jamfér nar man
stoppar in kodproppar i verklighetens baliser! Nar knappen klickas — -
genomférs en sokning for att kontrollera att balisgruppen ar korrekt @ Stall in balisgruppen
placerad och att det inte finns nagra ogiltiga objekt mellan sékande

balisgrupp och malpunkten. | de flesta fall stalls &ven kodningen in hos

balisgruppen. Observera att fasta baliser normalt méaste "omkodas" om de flyttas eller andra objekt
placeras runt omkring baliserna, annars éar risken fér balisfel senare éverhdngande.

Den styrbara Repeterbalisgruppen uppdaterar sin status automatiskt, om balisgruppen flyttas kan knappen
anvandas for att uppdatera informationen i Propertyrutan nar den ar dppen sa att den inte behdver stédngas och
Oppnas igen. Orienteringstavia Vdg maste omkodas nér férhallande éndras om inte avstandet finns inom
felmarginalen, ingen automatisk uppdatering sker.

Vid en giltig sbkning redovisas foljande information:

Léankat objekt = Det objekt som en giltig s6kning har hittat. Om namn saknas visas objektets GameObijectID.
Avstand = Avstandet i meter till det funna objektet, anvands for att stalla in avstandstavlor och balisinformation.
Lutning = Lutning till det funna objektet i promille.

Balisens funktion: Balisens funktion
Har visas all information om
respektive balis och hur de &r vanta stopp (-00]
kodade. Kodningen ar det som O 37.5 meter (37.95)
Lokdatorn anvander och ar bara
informativ f6r anvandarna.

Balis-knapparna:
Till vanster i balisinformationsrutan finns symboler fér respektive balisposition. Symbolerna agerar ocksa

som knappar under vissa foérutséttningar. Varje knapp har en av tre farger, som kan betyda fyra saker!

« Ro&d - Balisen osynlig, annullerad och ej klickbar

- Gul - Balisen synlig, kodad (funktionell) men ej klickbar
« Gron - Balisen osynlig, annullerad och klickbar

« Gron - Balisen synlig, kodad (funktionell) och klickbar

Den gréna symbolen betyder endast att knappen ar paverkbar, vilken status balisen har syns i kodrutan,
funktionsrutan och om balisen ar synlig.

C-balisens knapp:
Vad de olika knapparna gér och hur det paverkar

balisgruppens funktionalitet finns att Iasa under
respektive balisgrupps funktion och dven hos de som
har inbyggda baliser.

C-balisens position hos en dubbelriktad balisgrupp
kan inneha information motsvarande P-balis fér
motstaende riktning.

Ange lutning i promille:

C-balisen redovisas héar eftersom den anvands till att
stélla in lutningen hos balisgruppen och funktionen ar
samma hos samtliga balisgrupper som har den
mojligheten.

Vid ett klick pa C-knappen sa dppnas en lista dar val av
lutning till malpunkten kan véljas. Normalt kodas endast
negativ lutning. Vilken lutning som kodas beror ocksa pa
hur lang den ar och hur nara malpunkten den befinner sig. Normalt kodas inte positiva lutningar!

For att ta bort en C-balis for lutning sa sétts lutningen till 0 %o.
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Il. Information om respektive balisgrupp

Balisgruppernas allménna arbetsgang ar som foljer, avvikelser redovisas i respektive balisgrupp:
« Placera en Balisgrupp dér du tror att (du vill) den ska vara

- Rotera den sa att korrekt géllande riktning uppnas

- Namnge den korrekt, om krav eller behov finns. Aldrig fel att namnge, om inte annat for identifiering!
- (Sténg propertyrutan (sé att namnet sparas))

+ (Oppna propertyrutan igen)

- Klicka pa Stéll in balisgruppen for att uppdatera den och se de nya vardena

- VAlj till Balistavla vid behov

- GOr justeringar for baliserna vid behov

- Flytta balisgruppen langs sparet om avstandet ar felaktigt

- Klicka pa Stéll in balisgruppen for att uppdatera den och se de nya vardena

. Stang propertyrutan och njut av en korrekt installerad balisgrupp!

- Om nagot ar fel visas ett felmeddelande i propertyrutan och balisgruppen visar fem baliser och annulleras.
- Rétta till felen enligt felmeddelandet
- Utfér de ndédvandiga punkterna enligt ovan

Vissa av punkterna gar att géra i en annan ordning.
Man maste alltid Klicka pa Stéll in balisgruppen for att stélla infJuppdatera balisgruppen om det inte star nagot
annat under respektive balisgrupp.

Allmént om Hastighetshéjning pa en signalstrédcka:

En signalbild (hastighetsbesked) géller normalt fran en huvudsignal till ndsta huvudsignal dock langst till

driftplatsgransen, detta innebar att ett fordon inte far hoja hastigheten direkt efter att en véxel har passerats.

ATC-systemet mojliggdr under vissa premisser hojning av hastigheten innan nasta huvudsignal

(signalbalisgrupp) har patraffats. Hojning av hastigheten sker efter taglangdsfordrojning.

Foljande tre villkor ska iakttas:

e Den hojda hastigheten for inte vara hogre an den hastighet som galler f6r nagon av vaxlarna fram till nasta
huvudsignal

e Den hojda hastigheten far inte vara hégre an hastigheten vid paféljande huvudsignalbalisgrupp, savida inte
antingen dess hastighet angivits som malhastighet i foregaende signalbalisgrupp eller paféljande
huvudsignalgrupp féregas av en lankad forsignalbalisgrupp.

e Den hojda hastigheten far inte vara hogre an att kraven pa forbeskedsavstand uppfylls for malhastigheten
fran paféljande signalbalisgrupp, med hansyn tagen till det tdg som har den hdgsta accelerationsférmagan.

Det finns tva satt till att hoja hastigheten efter en véxel férutom SH och SH* som beskrivs har nedan, Utpekad
Héjning, som redovisas under signalerna och HT-MSH (Hastighetstavla-Med Signal Héjning) och som aterfinns
som ett val hos balisinformationen i Hastighetstavelgruppen.

HT-MSH ger dels aktuell T-hastighet och dels en héjning av huvudsignalhastigheten till

Linjehastigheten (270 km/h). Balisgruppen avslutar eventuella K- och PT-nedséttningar.

e Den far inte finnas mellan en signalbalisgrupp som anger utpekad héjning och dess utpekade hojningspunkt.
e Den far inte placeras dar det finns 6verlappande K- och/eller PT-nedsattningar som inte ska avslutas.
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Lankbalisgr

Anvands for att ge ett nytt och mer precist grundavstand nar ingen bromskurva ar etablerad. Balisgruppen ska

finnas i féljande fall:

e dar grundavstandet mellan tva signalgrupper ar stort, gruppen ska lankas fran féregaende signalbalisgrupp.

e dar det finns risk for matfel pa grund av slirning t.ex. vid I6vhalka eller vid kraftiga motlut, gruppen behdver
inte lankas fran féregaende signalbalisgrupp. (L&nkningen sker alltid i HB Signalsystem)

H - HGjning av lagr ignalhastighet (Vhsi,

Denna balisgrupp hojer hastigheten till ett fast kodat varde. Tag som redan har minst denna hastighet paverkas
inte av balisgruppen. Den uppdaterar dven grundavstandet och kan uppdatera lutningen. SH-balisgrupp far inte
finnas mellan en signalbalisgrupp som anger utpekad hdjning och dess utpekade héjningspunkt.

Anvéands ofta till att hoja signalhastigheten efter sista motvéaxel till Linjehastigheten (270 km/h).

*

Kategori SH* innebar att tag som i féregaende signalbalisgrupp erhallit hdgre malhastighet an
huvudsignalhastigheten far anta malhastigheten som ny hastighet fran SH*. Andra tag paverkas inte av
balisgruppen. Den uppdaterar &ven grundavstandet och kan uppdatera lutningen. SH*-balisgrupp far inte finnas
mellan en signalbalisgrupp som anger utpekad hdjning och dess utpekade hdjningspunki.

Anvands for att repetera ett tidigare givet forsignalbesked. Placeras normalt inom 300 m fran nasta signal
eftersom transienterna fran andra kablar kan stéra informationen.

Balisgruppen kraver att den namnges pa ett korrekt vis, en Rfsi ska namnges med ett R framfér numret hos
nasta signal, t.ex balisgrupp C R31 innan signal C 317 eller balisgrupp Abc R132 innan signal Abc 132. Flera
repeterbalisgrupper kan placeras innan samma signal och alla ska ha samma namn.

Eftersom Repeterbalisgruppen ar styrbar sa uppdateras balisinformationen alltid om den lankade signalens
status féréandras. Balisgruppen séker vid lampliga tillfallen, under max 310 meter, efter en korrekt namngiven
signal av korrekt typ. Den funna signalen lankas till balisgruppen. Tas signalen bort nollstélls balisgruppen och
ett feimeddelande visas.

Arbetsgang:

- Placera en Balisgrupp déar du tror (du vill) att den ska vara

- Rotera den sa att korrekt géllande riktning uppnas

« Namnge den korrekt

- (Stang propertyrutan (sa att namnet sparas))

- (Oppna propertyrutan igen)

- Om namnet &r korrekt och en korrekt namngiven och giltig signal &r funnen inom ett korrekt avstand och inga
ogiltiga objekt funna mellan Rfsi och signalen, uppdateras balisinformationen med den senaste léankade
signalens status.

- Valj till Balistavla och Repetertavla vid behov

« Gor justeringar for baliserna vid behov

- Flytta balisgruppen langs sparet om avstandet ar felaktigt

- Klicka pa Stiéll in balisgruppen for att uppdatera den och se de nya vardena

- Stang propertyrutan och njut av en korrekt installerad Repeterbalisgrupp!

- Om nagot ar fel visas ett felmeddelande i propertyrutan och balisgruppen visar fem baliser och annulleras.
- Ratta till felen enligt felmeddelandet
« Utfér de nddvéandiga punkterna enligt ovan

Vissa av punkterna ovan gar att géra i en annan ordning.
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D lering av OT-gr ialar

Nar hastigheten séanks med mer &n 40 km/h fran en Orienterings- eller Férvarningstavla ska balisgruppen vid
den yttersta punkten dubbleras. Denna specialgrupp hjalper till med att stélla in balisernas véarden i férhallande
till den redan utplacerade tavlan. Dubbleringen behévs for narvarande inte i Trainz, men jag rekommenderar att
bygga korrekt ifall det i framtiden kommer in kontroller (eller andra hyss) som kraver dubbleringen!

Balisgruppen soker bakat mot en redan utplacerad tavla av korrekt typ som ska patraffas fran 70 meter till 120
meter.

Arbetsgang:

- Placera en Orienterings- eller Férvarningstavla inom ett korrekt férbeskedsavstand innan hastighetstavlan
(9lém inte eventuell Orienteringstavla pa ca 1000 meter).

« Placera en Balisgrupp dér du tror (du vill) att den ska vara

- Rotera den sa att korrekt gallande riktning uppnas (samma riktning som OT/FvT)

- Behdver inte namnges, men kan vara bra dnda

- Klicka pa Stéll in balisgruppen for att uppdatera den och se de nya vardena

- Flytta/rotera balisgruppen vid behov och uppdatera med knappen Stéll in balisgruppen

Nedan tva stycken exempel pa hur dubbleringsgruppen anvands.

Dubblering av OT-grupp
(specialare).

Finns i HB Balisgrupp. —

B

0s

Dubblerad Hastighetssankning
balisgrupp — stérre &n 40 km/h

_ 70-120 meter | | 1000 meter
‘Normalt 100 meter | |

Tavlan anvands bara om forbeskedsavstandet ar
minst 1300 meter

Y

<
-

Y

Dubblering av OT-grupp
(specialare).

Y L

1> Finns i HB Balisgrupp.
-«— :F

B

Dubblerad Hastighetssankning
balisgrupp ¢ stérre an 40 km/h

70-120 meter J
‘Normalt 100 meter |

Forbeskedsavstandet &r max 1299 meter

< ;l
w
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HT-Tvingan I - Hjalpgr ialar

Fungerar ENDAST mot HB T Hastighetstavla. |

Denna balisgrupp for Hastighetstavla anvands fér att ge (féréandra) ett tvingande (T) hastighetsbesked. Det
(T)vingande hastighetsbeskedet far aldrig under nagra omstiandigheter éverstigas! | vissa fall, dar
kategori T behover férandras samtidigt som en annan kategori ocksa gor det, anvands denna grupp, t.ex. vid
bérjan av ATC-omrade dar Hastighetstavian ocksa har ett kurvoverskridande besked.

Balisgruppen soker framat mellan 20 - 60 meter efter en Hastighetstavla som inte ar av kategori T.
Balisgruppen &r endast enkelriktad till skillnad mot balisgruppen hos Hastighetstavlan som kan vara bade enkel-
och dubbelriktad. Glém inte att stalla in balisgruppen, med tryckningar pa A-balisknappen, sa att ratt typ av T-
kategori fas, med avseende pa andra nedséttningskategorier som eventuellt verlappar.

Exempel finns i referensdelen i samband med hur Grans mot outrustat omrade och ATC-arbetsomrade byggs.

OTG - Orientering fér omradesgrins

Fungerar ENDAST mot HB T Hastighetstavla. |

Fore omrade utan ATC och fére ATC-arbetsomrade ska en hastighetsbegransning inom omradet anges med en
OTG-balisgrupp placerad fore gransen till omradet. Nar det ar en hastighetssankning mot omradesgransen ska
Orienteringstavlan anvandas fran Tavelpaketet och placeras pa forbeskedsavstand. Om det inte ar en sénkning
av hastigheten anvands denna balisgrupp. OTG placeras da minst 20 meter och max 60 meter innan
Hastighetstavlan vid grénsen till det outrustade omradet. Aven en hégre hastighet &n vad tavlan visar gér att
vélja med denna grupp!

Exempel finns i referensdelen i samband med hur Gréns mot outrustat omrade och ATC-arbetsomrade byggs.

BU/SU - Bérjan/Slut pa ATC-arbetsomrade

Balisgruppen anvéands for att dubblera grupper som finns for att markera ett ATC-arbetsomrades granser. Den
finns bade som enkelriktad och dubbelriktad. Den dubbelriktade gruppen har BU at ena hallet och SU at det
andra hallet. Hos den enkelriktade varianten far man vélja vilken typ av balisgrupp som den ska representera
och den andra riktningen annulleras. Kontrollen pa att grupperna placeras korrekt sker under drift i ATC-
systemet.

For att se hur ATC-arbetsomrade ska byggas se i referensdelen av Manualen.

TDM - Tagdatamottagare

Denna "balisgrupp" bestar endast av en opto-balis och ar egentligen inte en balis utan en mottagare av data
som fordon med aktiv ATC-antenn sander ut, tillskillnad mot en balis som sander ut information till fordonet.
TDM anvénds vid selekterad féllning for att starta varningssignaleringen vid ATC-utrustade vagskydd for
specifika tag. TDM ersatts numera ofta med givare eller liknande utrustning.

TDM ska placeras ut i gallande riktning och lankas till sitt vagskydd.

Balisgruppen anvands for att ge en évervakningshastighet vid en ATC-6vervakad plankorsning. Balisgruppen
har tre underkategorier (V1,V2,V3) vilket méjliggér 6vervakning av tre separata kontrollstréckor samtidigt. Med
tillagg av nummerbaliser (ska da finnas vid samtliga kontrollstrackor) kan ytterligare kontrollstrackor dvervakas
(detta anvands séllan).

OTV ska placeras ut i gallande riktning och enligt placeringsreglerna och lankas till sitt vagskydd. Den férsta
balisgruppen (eventuellt flera, beroende pa forutsattningarna) ska féregas av en Aviseringsgrupp for att
detektera bortfall av balisgruppen. OTV-F behdver ingen aviseringsgrupp men ska lankas till sitt vagskydd.

Utférligare beskrivning om ATC-6vervakning av plankorsningar beskrivs antingen i HB Vagskyddsmanual eller
vid ett senare tillfalle i denna manual.
OTV har ingenting med den fysiska tavian "Orienteringstavla for vdg" att géra!
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Balisgruppen anvénds for att avisera (tala om) att det kommer en balisgrupp av en viss typ inom ett visst
avstand. ATC-systemet kollar om nagon av grupperna saknas och ger i sa fall balisfelslarm. Balisgruppen bor
placeras ca 100 meter innan objektet som ska aviseras, s6kningen letar efter en OTV balisgrupp eller
skredvarningsférsignal med ATC-beroende fran 70 till 120 meter.

Aviseringsbalisen stélls in automatiskt vid en korrekt utférd sékning. Behdver inte namnges.

Vid restriktiv ATC-6vervakning av plankorsningar far fordon héja hastigheten vid malpunkten utan
taglangdsfordréjning (jamfor vid hastighetstavla). Nar flera plankorsningar évervakas med gemensam ATC-
dvervakning finns det mojlighet att kvarhalla évervakningshastigheten till den sist passerande plankorsningen.
Detta forfarande kan &ven anvandas i andra situationer, t.ex. plankorsningar med stérd miljo, dalig sikt osv. Om
kvarhallningen ska nyttjas far bedémas fran fall till fall, det finns inga exaktare riktlinjer framtagna. Normalt
anvands inte den mojligheten utan det normala férfarandet racker.

Kvarhalliningen sker med hjalp av fast kodade HT*V baliser eller styrbara HTV-baliser, Upphavningen sker med
hjalp av en SV-balisgrupp eller med en ny HTV-balisgrupp.

HTV/SV ska placeras ut i gallande riktning och enligt placeringsreglerna och lankas till sitt vagskydd.
Balisgruppen &r dubbelriktad.

Utférligare beskrivning om ATC-6vervakning av plankorsningar beskrivs antingen i HB Végskyddsmanual eller i
en senare version av denna manual.

Ill. Overvakning och aktivering av vagskydd

Haér beskrivs i grundldggande termer hur Balisgruppen ska placeras och stéllas in gentemot

HB Végskydd.

Information om hur HB Véigskyddssystem ska stéllas in, dess funktionalitet och vilka objekt som ingar i
systemet finns att ldsa manualen till HB Viagskyddssystem. | den manualen finns och information om
anldggningnstyper, utrdknings av signaleringstrackor och ATC-6vervakning av vdagskydd

Endast det som éar nytt eller annorlunda mot det som har beskrivits tidigare tas upp haér.

Det kan édven tédnkas att skapandet av den aktiva delen av ATC-systemet féranleder lite férdndringar.
Nar ett vagskydd bedéms behdva ATC-6vervakning sker det med hjélp av Végbaliser. | Balisgruppen finns det
tva typer av vagbaliser, OTV - Orienteringstavla for Vdg och HTV/SV - Bérjan-/slutbalis for vdgskydd.
Bada dessa balisgrupper éar styrbara, vilket innebar att balisinformationen uppdateras fran ett anslutet
vagskydd. OTV - Orienteringstavla fér Vig finns ocksa i en variant som ér fast kodad for att annullera ett
vagskydd, den typen av balisgrupp anvands endast under specifika férutsattningar.

Det finns ocksa en "balisgrupp" for aktivering av vagskydd - Tagdatamottagare.
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Samtliga balisgrupper som anvands mot HB Vagskyddssystem gar ocksa att anvanda fristdende men da kan de
inte paverka eller bli paverkade av nagot "externt" vagskydd. Om man anvander balisgrupperna mot ett annat
vagskyddssystem men med den aktiva delen av mitt ATC-system (som inte ar klart &nnu) kommer baliserna
alltid att ge ett restriktivt besked.

| de féljande avsnitten redovisas de olika komponenterna var fér sig, hur de ska placeras och hur de ska stéllas
in.
a. Allmant:
Att projektera ATC-6vervakning for vagskydd ar ingen latt sak och ju ndrmare stationer man kommer desto
mer komplicerat kan det bli. Nedan visas en skiss pa en standardiserad utformning av 6vervakning med
tagslagsselektering. Observera att en ATC-utrustad védgskyddsanldggning ocksa ska utrustas med
Orienteringstavilor och V-férsignaler for 80 km/h.
Igangsattningspunkten fér normaltaget ar 140 km/h och for selekterade tag éver 140 km/h.

Signaleringsstrackor for en ATC-utrustad vagskyddsanléaggning med tagslagsselektering

Igangsattningspunkt for:

Selekterade tag Normaltég
Aviseringsbalis Grundbaliser Eventuella
Utrustning for hastighetsidentifiering: repeterbaliser
T.ex. tagdatamottagare eller givare l / \
I I I I I
[ 1= 1% 1% 1% = [
100 m
Malpunkt
100 m
Fallstracka for normaltag Kontrollstriacka fér normaltag
| 1700 meter
Signaleringsstracka fér normaltag
3200 meter
Fallstracka for selekterade tag Kontrollstricka for selekterade tag
) T 2800 meter
Signaleringsstracka for selekterade tag
ca 5000 meter

Visar normalavstanden for en Vagskyddsanlaggning med
igangssattningspunkter for STH 140 km/h och 200 km/h vid 0 %. lutning

Den forsta balisgruppen (1, 2) ska placeras minst 100 meter efter igadngsattningspunkten fér normaltag.

Den andra balisgruppen (3, 4) finns sa att ett selekterat fordon som fatt ett restriktivt besked vid den forsta
balisgruppen ska hinna fa det annullerat innan det visas pa ATC-panelen.

Vid en anlaggning med endast igangsattningspunkt fér normaltag tas den andra balisgruppen normalt bort.
Repeterbalisgrupperna numreras 5A, 5B, 5C, 5F, 6A, 6B, 6C, 6F och finns med hansyn till bortkopplande
huvudsignal pa kontrollstrackan.

Aven repetergrupper finns med hansyn till den andra av tva bortkopplande huvudsignaler pa kontrollstrackan
och numreras 7A, 7B, 7C ,8A, 8B, 8C.

Grundbaliserna och repeterbaliserna utfors med OTV-grupper. Signaleringsstrackan fér normaltag utférs med
sa kallad saker teknik, normalt anvands sparledningar.

Pa bilden finns inga Kvarhallningsgrupper, de anvands véldigt séllan.
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b. Vagkuren:

| HB Végskyddssystem sa ar det tva objekt som styr och stéller Gver systemet.
Det ena objektet ar Vagkuren, har en bild pa en redan installd vagkur.

. ————
Vagkuren &r dynamisk, vilket innebar att alla objekt som hittas och som tillhér vadgskyddet lankas
automatiskt. Lankningen uppdateras ocksa automatiskt nar nya objekt skapas, raderas eller byter namn.
Lankningen till ett specifikt vagskydd sker med korrekt namngivning av objekten. All information pa
vagkurens sidor och i dess propertyruta uppdateras dynamiskt.

Pa vagkurens sidor redovisas hur manga objekt som finns av respektive typ, langst ner till hoger visas hur
manga Tagdatamottagare och Balisgrupper (OTV och HTV/SV) som finns lankade till Vagkuren.

Det finns krav hos végkuren pa att version 4 av Balisgruppen finns installerad. Detta innebdr att
védgkuren séker och ldnkar efter korrekta balisgrupper.

| propertyrutan ser motsvarande information ut sa har:

Overvakningskategori:

ATC kan 6vervaka tre stycken kontrollstradckor samtidigt, det understrukna vérdet talar om vilken kategori
vagskyddet tillhér. Genom att klicka pa lanken andras véardet.
Lankade balisgrupper med kategorierna, HTV/SV, OTV och OTV-F uppdateras automatiskt med vérdet.

Aviseringsgrupper som finns innan OTV, uppdateras inte utan maste stéllas in pa nytt med hjalp av
knappen "Stéll in balisgruppen" ifall vardet hos vagkuren andras.
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c. Sparlogiken:

Det andra objektet ar Sparlogiken, det bestar av en egenkonstruerad Track Circuit Detector
(sparledning), och fungerar ocksa som en sadan. Den maste placeras pa varje spar som

passerar Over plankorsningen och namnges pa ett korrekt satt. =
Objektet skapar logiken for varje spar och hanterar varje spar som en egen enhet. —— =

Layer: route-layer
Bound Layer: < none =

or) Version 1.0
Vsk

Spar 1D:

Sparnamn:

Hos sparlogiken visas villkorslistorna for samtliga sparledningar och tdgdatamottagare som &r lankade till
vagskyddet. Villkoren skapas hos sparledningstypen HB X Track Circuit Detector, aven den
egenkonstruerad. Den innehaller flera funktioner som finns att Iasa om i vagskyddsmanualen.

Véagkuren samlar in information om samtliga anslutna objekt och redovisar dess data, i vissa fal gar det
(endast) att paverka externa objekt inifran vagkuren. Den samlar ocksa in information om de anslutna
sparlogikerna och bestdmmer sedan vilken status som vagskyddet ska anta.

d. Gemensam information:

Namngivning:

Namnet maste innehalla minst tva ord separerade med mellanslag.

Systemet skiljer pa stor och liten bokstav.

Samtliga objekt som lankas till Vagskyddet foljer en given mall, har gas bara igenom hur balisgrupperna ska
namnges. Grunderna &r dock samma hos alla objekt.

Vagskyddets ID:
Samma som Vagkurens namn innan det férsta mellanslaget. Denna del av namnet skapar lankningen.

Typ av objekt:
Objektets typ, exempelvis TDM.

Sparlogikens ID:
Den definierade ID:n for sparet, oftast och enklast en forkortning, t.ex. N fér nedspér eller Sp2 for spar 2.

Igdngsattningssparledning Iv (Stort | som i lvar, lases ofta som "Romarett" eller populart som "Ett"):
Namnges som Slv + Sparlogikens ID, t.ex. Nedspar = SIVN, Spar 2 = SIlvSp2, Enkelspér = Slv.
Igangsattningssparledning llv (Stort | som i lvar, lases ofta som "Romartva" eller populart som "Tva"):
Namnges som Sllv + Spérlogikens ID, t.ex. Nedspar = SlIvN, Spér 2 = SllvSp2, Enkelspar = Sllv.
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Loptecken:

Hos OTV- och HTV/SV-grupper ar min rekommendation att man ger I6pnummer bestdende av Sparlogikens
ID + ett nummer och da med udda nummer p& ena sidan och jamna nummer pa den andra sidan. T.ex. Vsk
OTV N1 -> (N3, N5 osv) och Vsk OTV N2 -> (N4, N6 osv). Det finns verkliga riktlinjer hur objekten ska
namnges men ingen hansyn tas av systemet.

Tagdatamottagare - TDM:

Namnet bestar av Vagskyddets ID + mellanslag + TDM + mellanslag +
Igangsattningssparledning + Sparlogikens ID.

T.ex. Nedspéar = Vsk TDM SIvN, Spar 2 = Vsk TDM SIvSp2, Enkelspéar = Vsk TDM Slv, fran
igadngséttningssparledning Slv:s hall.

Orienteringstavla fér vag - OTV/OTV-F:

Namnet bestar av Vagskyddets ID + mellanslag + OTV + Spérlogikens ID + mellanslag + Loptecken.
T.ex. Nedspar = Vsk OTV N1, Spar 2 = Vsk OTV Sp21, Enkelspar = Vsk OTV 1.

Boérjan-/slutbalis for vagskydd - HTV/SV:
Namnet bestar av Vagskyddets ID + mellanslag + HTV + mellanslag + Léptecken.
T.ex. Nedspar = Vsk HTV N1, Spar 2 = Vsk HTV Sp2 1, Enkelspéar = Vsk HTV 1.

Se exempel i bilden under respektive balisgrupp nedan.

Lankning av vagskydd:
Hos samtliga balisgrupper som ska vara lankade mot ett vagskydd sd meddelas det vilket vagskydd som har

hittats i nedanstaende rad. Lankningen skapas automatiskt efter stdngning av propertyrutan om ett korrekt
namn &r inskrivet. LaAnkningen uppdateras automatisk om balisgruppen eller vagkuren byter namn.

Vagskyddsanlaggning som Balisgruppen arbetar mot:

Overvakningshastighet:

En icke annullerad OTV ger alltid malhastighet 0 km/h mot en malpunkt 100 meter fére vagen.

| vagbaliserna kodas en évervakningshastighet som antas som takhastighet fran den punkt dar
insatskurvan skar 6vervakningshastigheten (normalt ca 200 meter innan malpunkten) och géller fram till
malpunkten.

Overvakningshastigheten &r normalt 40 km/h, vid god sikt kan den anges till 70 km/h.
Plattformsanldggningar har normalt en 6vervakningshastighet pa 140 km/h, placeringen &r nagot
annorlunda &n foér ett konventionellt vdgskydd.

Genom att klicka pa den understrukna hastigheten kan Overvakande hastighet = 40 km/h
man valja 40 km/h, 70 km/h eller 140 km/h.
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e. Tagdatamottagare - TDM:

Den héar gruppen anvands fér att aktivera ett Vagskydd som behéver ha selekterad féllning.
Bilden visar en tdgdatamottagare som &r lankad till vagkuren pa féregaende sida.

Mame : Wsk TOM SivM Layer:

Bound Layer:

Egenskaper for Balisgrupp 7 Version 3.0

Typ av balisgrupp . Aktiveringshastighet > 140
@& TDM - Tagdatamottagare Balis Gomd Vald skylttext: ATC Baliser
Vagskyddsanlaggning som Balisgruppen arbetar mot: Vsk

Langs sparet: 8 F | 0.00 Hojd: v 0.00 Rotera baliserna

Aktiveringshastighet:

Nar tagets hastighet ar éver aktiveringshastigheten kommer tagdatamottagaren att aktivera sparlogiken for
det vagskydd som ar lankat, om villkoren i 6vrigt ocksa ar uppfyllda. Hastigheten ar forinstalld pa 140 km/h,
vilket &r den normala fér snabbtagststrackor med tagselektering, men gar att stélla in genom att klicka pa
hastigheten.

Balis / Givare:
Via den hér lanken véljer man vilken typ av aktiveringspunkt som énskas.

Givare

Givare:

Bestar av tva stycken
givarobjekt pa

10 meters avstand.
Centrum ar pa A-
balisens position.

Tagdatamottagare:
Bestar av en

"opto-balis" pa
A-balisens position.

Korriktningspilar:
Eftersom det & omdjligt att se den géllande riktningen hos bara ett objekt finns pilarna som ett hjélpmedel.
Pilarna ska peka mot det vagskydd som balisgruppen ar lankat till.

Justeringar:
Justeringarna fungerar pa samma satt fér bagge typerna av objekt.

Det finns ingen funktionell skillnad mellan Tagdatamottagare och Givare, skillnaden dr endast visuell.
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f. Borjan-/slutbalis vid vagskydd - HTV/SV:

Det normala férfarandet innebér att fordonen far hoja hastigheten direkt vid malpunkten utan
taglangdsfordrojning. Med denna grupp kvarhalls évervakningshastigheten tills en SV grupp patraffas och
hastigheten far da hojas, dven nu utan taglangdsférdréjning.

Mame : Vsk HTW L2 Layer:
Bound Layer:
Egenskaper for Balisgrupp ? Version 1.0

Typ av balisgrupp Balistavia
@ HTV/SV - Borjan-/slutbalis vid vagskydc Gomd Vald skylttext: ATC Baliser

Vagskyddsanlaggning som Balisgruppen arbetar mot: Vsk

Langs sparet: B F 0.00 Balisavstand: = 4 2.60 HOjd: y 0.00 Rotera baliserna

Balisens funktion

Borjanbalis vid Vagkorsning: Overvakande hastighet = 40 km/h
Slut pa nedsattning vid Vagkorsning

Att stélla in en HTV/SV grupp éar lite annorlunda an vanligt.

Arbetsgang:

« Placera en Balisgrupp déar du tror (du vill) att den ska vara

- Rotera den sa att korrekt gallande riktning uppnas

« Namnge den korrekt

« Stang propertyrutan (sa att namnet sparas)

- Oppna propertyrutan igen

- Valj HTV/SV fran listan.

- Balisdatan kommer att uppdateras efter en liten stund, vill man snabba upp det s kan man sténga och
Oppna propertyrutan igen.

- Balisdatan kommer alltid att bli korrekt.

Ett alternativt satt.

Arbetsgang:

« Placera en Balisgrupp déar du tror (du vill) att den ska vara
- Rotera den sa att korrekt gallande riktning uppnas

« Namnge den korrekt

« Valj HTV/SV fran listan

- Stang propertyrutan (sa att namnet sparas)

- Oppna propertyrutan igen

- Valj HTV/SV fran listan.

- Sténg propertyrutan

« Oppna propertyrutan igen, balisdatan ar nu uppdaterad.

- Balisdatan kan endast garanteras bli korrekt om alla moment utférs.
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g. Orienteringstavla fér vag - OTV och OTV-F:
Den héar gruppen anvands for att ge ett restriktivt besked nar en vagskyddsanlaggning inte ar aktiverad och
inte ar i kontroll. Nar véagskyddet &r aktiverat och i kontroll ska OTV annullera det restriktiva beskedet och ge
"vagen fri".
Wk OTWV N1 Layer: route-layer
Bound Layer: < noneg =

Egenskaper for Balisgrupp 7 Version 3.0

Typ av balisgrupp Balistavla @ Stall in balisgruppen

@ OTV - Orienteringstavla Vag (ej tavia) Gomd Vald skylttext: ATC Baliser
Lankat objekt: Vsk SvN Avstand: 186.50 m Lutning: 0.00 %e

Vagskyddsanlaggning som Balisgruppen arbetar mot: Vsk
Langs sparet: B F 0.00 Balisavstand: = < 2.60 Hojd: v 0.00 Rotera baliserna

Balisens funktion T—
O Orienteringsgrupp for Vag: Overvakande hastighet = 40 km/h
O 75.0 meter (86.50)

OTV och OTV-F ar i grunden samma typ av objekt, skillnaden ar att OTV-F &r en fast balisgrupp som alltid
ar kodad for att annullera ett tidigare erhallet restriktivt besked. Den anvands endast vid speciella
tillfallen.

Hos OTV-F finns inte mojligheten att stélla in balisgruppen utan det som kan férandras sker via det lankade
vagskyddet.

Stall in balisgruppen:

Nar den héar knappen klickas genomférs en sokning framat i
balisgruppens géllande riktning. Sokningen letar efter ett @ Stall in balisgruppen
Sparlogiksobjekt i HB Vigskyddssystem som ar ldnkat till samma
vagskydd som balisgruppen. Vid ett funnet objekt avslutas sékningen.
Sokningen foljer vaxlarnas lagen och avslutas ocksa vid en medvaxel i fel lage, sparets slut eller att den
maximala s6klangden ar uppnadd, som &r 6000 meter.

Lankat objekt: ~ | Lankat objekt: Vsk SvU
Visar namnet pa Sparlogiken som har hittats.

Observera att det inte spelar nagon roll vilkken av de olika sparlogikerna som har hittats med avseende pa
funktionaliteten, eller om ens nagon. Informationen &r just bara informativ!

Avstand: ] o L Avstand: 177.94 m
Visar initialt det avstand som é&r till den funna Sparlogiken.

Genom att klicka pa lanken gar det att stélla in ett eget varde pa avstandet.

B-balisens kodade avstand ar alltid 100 meter kortare &n det funna eller det inskrivna avstandet.
Det beror pa att malpunkten fér bromskurvan ligger 100 meter innan centrum hos plankorsningen, dar
normalt Sparlogiken ocksa boér placeras. | en del fall, t.ex. om det &r en bred plankorsning eller flera
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plankorsningar pa rad sa ska avstandet raknas fran vagkanten, da kan det vara bra med den manuella
instéllningen av avstandet.

So6kning fran OTV-grupp via medriktad HTV/SV-grupp :
Nar rubrikens handelse intraffar kommer OTV-gruppen att anvénda sig av HTV/SV-gruppens vérde pa
Overvakningshastighet. Overvakningshastigheten gar dé inte att &ndra hos OTV-gruppen.

Om man tror att man vill anvanda framtida Vagskyddsystem och ATC-system s& kan det vara lampligt att
redan nu namnge objekt pa ett korrekt och logiskt uppbyggt satt. Att dokumentera vad som &r gjort &r heller
aldrig fel.

Végbaliser som éar lankade till ett vagskydd inom HB Védgskyddssystem kommer att styras
utav respektive lankat vagskydd.

De objekt som inte dr linkade kommer inte att bli paverkade av eller kunna paverka nagot
vdgskydd. Vidgbaliserna far grundvérden och kan dérfér paverka ett framtida ATC-system.

Observera att den fasta HTV- eller SV-gruppen inte finns i nuvarande version av

balisgruppen. Eventuellt kommer senare versioner av balisgruppen ha specialgrupper som
anvéands for ATC-6vervakning av plattformsanldggningar for att underlétta byggandet.
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. Vaxlar
. Linjeblock
. ATC

Endast den Passiva delen, Baliser, av ATC-systemet ar paborjad (till stora delar klar).
Den Aktiva delen, Lokdatorn, som hanterar mottagen data fran baliserna och skéter om fordonens
beteenden baserat pa mottagen information &r inte fardigt &nnu.

~N O O

8. Stationer
9. TKL-Funktioner
10. Taganmalan (TAM)/System M
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Referens

Pa Kil stolpe

1. Gemensamma grunder for Trackside objekt o e

Typ av montering:
Varje tavla har en eller flera monteringsmdjligheter. Listan till héger visar samtliga nu méjliga

typer av montering, den dvre for tavior och den nedre fér signaler, observera att inte alla
objekt har alla val.

Tavlor och signaler har egna fasten med egna utseenden. Beroende pa vem som har gjort Typ av montering:
grundobjekten och hur gamla de ar finns inte alla val till alla objekt, darfér sa ser inte listan pa | Brygga
valen lika ut for alla objekt.

Signaler och tavlor:

KtI-stolpe: Montering pa kontaktledningsstolpe.

Ktl-strédva: Montering pa kontaktledningsstolpes strava. Placeringen av eventuella
tillaggstavlor skéts automatiskt i 1angsled. Om man justerar huvudobjektets position i héjdled kan en
manuell kompensation behdva goras i langsled. (Finns for tillféllet ej for signaler).

Placeringen vid sidan fran sparet ar anpassat efter de kontaktledningsstolpar som finns fran STL och
STW, med férinstéllda varden pa 2,75 m respektive 3,35 m fran sparmitt till centrum pa objektet.
Justering ar aven mojlig mellan dessa varden i steg om bade 10 cm och 1 cm.

Grundpositionen langs med sparet ar anpassat efter kontaktledningstolparna, men kan behéva
justeras anda eftersom alla stolpar inte ar likadant byggda.

Tavlor:

Rérstolpe: Montering pa tavlas rorstolpe med diameter 63,1 mm.

Annan Rérstolpe: Montering pa annan tavlas rorstolpe med diameter 63,1 mm.

Typen av faste for huvudtavlian och eventuella tillaggstavlor gar att &ndra for den tavla som &r vald
med montering "Annan Rdérstolpe".

Huvudtavlans

= |

Den narmaste placeringen till sparet ar tavlans halva bredd plus 2,6 m fran sparmitt for hog placering eller 1,95 m
fran sparmitt for lag placering.

For de tavlor som kan placeras bade hdgt och lagt skots placeringen i sidled, med avseende till det fria
rummet automatiskt.

Signaler:

Rérstolpe: Montering pa signals rorstolpe med diameter 152 mm eller pa lag rorstolpe.

Den narmaste placeringen till sparet ar signalens halva bredd plus 2,6 m fran sparmitt fér hog
placering eller 1,95 m fran sparmitt fér lag placering.

Tavlor:
Morabrygga: Montering i morabrygga pa rorstolpe med diameter 27 mm.
Fackverksbrygga: Montering i fackverksbrygga pa rorstolpe med diameter 27 mm.

Langden pa rorstolparna ar anpassade efter hdjden pa bryggorna och positionen anpassas
automatiskt efter hdjden pa tavlorna.
Grundpositionen i sidled ar 2,25 m fran sparmitt till centrum pa tavlan, +/- 0,25 m, justerbart i steg om 1 cm.
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Signaler:
Brygga: Montering i morabrygga eller fackverksbrygga pa fyrkantsror.

Langden pa fastena ar inte anpassade langdmassigt beroende pa viken typ av brygga monteringen sker.
Grundpositionen i sidled ar 2,25 m fran sparmitt till centrum pa tavlan, +/- 0,25 m,
justerbart i steg om 1 cm.

Tavlor:
Perrongtaket kort stolpe: Montering i perrongtak pa rérstolpe med diameter 27 mm.
Perrongtaket lang stolpe: Montering i perrongtak pa rorstolpe med diameter 27 mm.

Ger tva olika mojligheter att placera en tavla i perrongtaket med olika langd pa rérstolpen.
Den narmaste placeringen ar tavlans halva bredd plus 2,6 m fran sparmitt.

Signaler:
Perrongtaket: Montering i perrongtak pa fyrkantsror.
Den narmaste placeringen ar signalens halva bredd plus 2,6 m fran sparmitt.

Signaler:
Sidan av perrongen: Montering med signalen utskjutande pa fyrkantsror.
Den narmaste placeringen ar signalens halva bredd plus 2,6 m fran sparmitt.
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| referensdelen kommer samtliga Signaltyper och signalfunktioner (kategorier) att redovisas i detalj.
Signaltyperna listas inom respektive signalgrupp.

Kateqorier av huvudsiqgnaler

INFARTSSIGNAL

Anvéndning Reglerar rérelser fran linjen in pa driftplatsen

Placering Vid driftplatsgrénsen

Mérkning Fyrkantig gul (bla vid tvaskenssignalering) markskylt med signalens beteckning
MELLANSIGNAL

Anvéndning Reglerar rérelser inom driftplatsen eller mellan driftplatser som grénsar till varandra utan

mellanliggande linje
Placering Pa driftplats, vid gransen mellan tva signalstrackor eller vid bérjanpunkt for tdgvag fran
lokalfrigivningsomrade

Mérkning Fyrkantig gul (bla vid tvaskenssignalering) markskylt med signalens beteckning
UTFARTSSIGNAL

Anvandning Reglerar rérelser fran driftplatsen till linje som saknar linjeblockering

Placering Pa driftplats, sista signal vid eller innanfor driftplatsgrans

Mérkning Fyrkantig gul méarkskylt med signalens beteckning
UTFARTSBLOCKSIGNAL

Anvandning Reglerar rorelser fran driftplatsen till linje med linjeblockering

Placering Pa driftplats, sista signal vid eller innanfér driftplatsgrans

Mérkning Rund gul mérkskylt med signalens beteckning
MELLANBLOCKSIGNAL

Anvéndning Reglerar rorelser till nasta blockstréacka

Placering Pa linje, vid gransen mellan tva blockstrackor

Mérkning Rund gul méarkskylt med signalens beteckning
LINJEPLATSSIGNAL

Anvandning Reglerar rérelser forbi en linjeplats pa linje som saknar linjeblockering

Placering Fore en linjeplats, som regel omedelbart fére

Mérkning Tillaggstavla "Forreglar vaxel"
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3. Tavlor
l. Allmant

| referensdelen kommer samtliga Tavelgrupper och deras tillaggstavlor att redovisas. Under de lite mer
komplicerade taveltyperna finns det &ven exempel pa hur man bygger och arbetar med tavlorna.

Placeringsreglerna som listas nedan ar de som anvéands fér Hastighetstavlor och Orienteringstavlor. De flesta
tavlor kan anvanda samma placeringsregler, speciellt de som har en liknande funktion, manga har dock inget
uttalat krav i dokumenten, annat &n det fria rummet.

Placering:
- Vid ett spar - Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
- Vid flera intilliggande spar:
e For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar - Huvudregel till vanster. Alternativ till hdger med
piltavla.
e FOr sparet langst till hoger - Huvudregel till hdger. Alternativ till vanster.

Fér Orienteringstavia védg (Ot-V) och Ljudsignaltavia géller:
e For sparet langst till hoger - Huvudregel till hdger. Alternativ till vanster med piltavia.

Piltavlor finns som tillval for de flesta tavelgrupper. Man kan dock endast vélja piltavia om huvudtavlan ar

ilacerad till héier om siéret da med iilen iekandes at vanster, i vissa fall finns mé"liihet till dubbelriktad iil.

Tavlorna listas nedan i bokstavsordning.

HB T Balistavia <kuid2:609407:100121:1>

Balistavlan anvands for att pavisa férekomsten av baliser i sparet dar det
inte framgar av tavlor, signaler eller med andra skyltar.

Tavlan finns som enkel eller som dubbel. En enkel tavla anvdnds om det
finns fler &n tva baliser och placeras vid den férsta och den sista balisen. En
dubbel tavla placeras mittfér balisgruppen. Val av gammal eller ny text sker i
propertyrutan.

Tips: om man har mgjlighet att anvénda sig av HB Balisgrupp sa finns
Balistavlan som tillval dar fér automatisk utplacering!

ATC-beroende

Placering Lagt
Montering Rérstolpe
Piltavia Vénster, Dubbel

Endast inom ATC-omrade

HB T Forsignalbaliser <kuid2:609407:100107:1>

Tavla Forsignalbaliser (FFsi), populart kallad fér "hockeypuck", ska finnas dar ATC-

forsignalinformation lamnas for forsta gangen om dér inte finns en Forsignal. Tavlan ska sitta .

pa forsignalavstand. Mellan tavlan och huvudsignalen eller skredvarningsstopplyktan som

forsignaleras maste det sitta en forsignal av korrekt typ. e
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Tillaggstavla Skredvarning finns om tavlan anvands innan en Skredvarningsférsignal.

Om s6kningen upptacker flera tavlor av samma typ redovisas ett felmeddelande i propertyrutan och

tavlan blir felaktigt installd.

Placering
Montering
Piltavla
ATC-beroende
Siktkrav

Hogt
Kil-stolpe, Kil-strava, Roérstolpe, Annan Rdrstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga
Nej

Endast inom ATC-omrade

Inget skrivet i dokumenten, men bér vara samma som OT. Normalt 200 meter Min 100 meter.

Exempel:

Ej tillatet med flera tavior av samma typ mellan

Tavla Férsignalbaliser férekommer
endast p& bana med ATC. Den
fristaende forsignalen maste finnas
mellan tavlan och den férsignalerade
huvudljussignalen.

tavla férsignalbaliser och huvudsignalen.
NN
=

Forbeskedsavstand

| @

\ 4

Tavla Férsignalbaliser forekommer
endast pa bana med ATC.
Skredférsignalen maste finnas
mellan tavlan och den
forsignalerade skredstopplyktan.
Aviseringsbalis finns ca 100 meter
innan skredférsignalen och ca 100
meter innan tavlan.

Aviseringsbalis
N

Ej tillatet med flera tavlor av samma typ mellan
tavla férsignalbaliser och skredvarningsstopplyktan.

l

z ‘:’
@

=%

Aviseringsbalis
N

o
™ > 17 = =
ca 100 m ca 100 m
P Forbeskedsavstand |
) '

HB T Hastighetstavla <kuid2:609407:100103:1>

Hur hastighetstavlan ska anvandas finns beskrivet i Guide-delen kapitel 3 avsnitt Ill och i kapitel 4.
Har kommer de olika valen som finns att géra och tilldggstavlorna att beskrivas.
Exempel fér hastighetstaviorna och orienteringstavlorna redovisas under orienteringstavians avsnitt.

Tillaggstavlorna "Ej ATC", "ATC Slutar" och "Stax D" redovisas tillsammans med orienteringstavlan.
Tillaggstavlorna "ATC Arbete Bérjar" och ATC Arbete Slutar" redovisas under avsnitt lll - Att bygga.

Placering
Montering
Piltavla
ATC-beroende
Siktkrav

Hogt

Kil-stolpe, Kil-strava, Rérstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga
Vanster

Valbart beroende pa hastighet pa tavlan och vald tillaggstavila

Minimum 50 meter

Sida 52 av 81




Tillaggstavlor:

Version 0.21

Inskrankning Loktag

V-tavla

ATC Overskridande

Tavlan géller endast for det tagslag som
framgar av tillaggstavlan.

Utan ATC

Hastighetstavla med siffror och
tillaggstavla "V" kan finnas fére
plankorsning.

Tavlan forekommer ENDAST pa
banavsnitt utan ATC, ENDAST pa
sidospar och ska placeras max 100
meter innan vagskyddet.

Utan ATC

Anvands dar hogre hastighet ar tillaten
for vissa tag. Hastigheten visas da
endast via ATC-besked.

Endast ATC

ATC-omrade bérjar

Anger gransen dar omrade med ATC
bérjar. Ska placeras vid grénsen till
ATC-omrade, tavla "ATC-slutar"
placeras vid samma grans i riktning till
omrade utan ATC.

Vid gréansen mellan ett omrade utan

ATC-omrade slutar

Anger gransen dar omrade med ATC
slutar. Ska placeras vid gransen till
omrade utan ATC, tavla "ATC-borjar"
placeras vid samma grans i riktning till
ATC-omradet.

Placeras tillsammans med

ATC-arbetsomrade boérjar

Anger gransen till ett
utbyggnadsomrade foér ATC. Tavlan
placeras vid grénsen mellan ett ATC-
omrade och ett ATC-arbetsomrade.
Vid gréansen mellan ett omrade utan
ATC och ett ATC-arbetsomrade

ATC och ett ATC-arbetsomrade, Hastighetstavla. placeras tavlan tillsammans med tavla
placeras tavlan tillsammans med tavla "ATC-borjar".
"ATC-arbete borjar". Vid gréansen mellan ett ATC-
Placeras tillsammans med arbetsomrade och ett omrade utan ATC
Hastighetstavla. placeras tavla "ATC-slutar".
Placeras tillsammans med
Hastighetstavla.
Endast ATC Endast ATC Endast ATC
ATC-arbetsomrade slutar Stax D Ej ATC

Anger gransen dar ett
utbyggnadsomrade for ATC slutar.
Tavlan placeras mellan ett ATC-
arbetsomrade och ett ATC-omrade.
Placeras tillsammans med
Hastighetstavla.

Endast ATC

Anger att nedséttningen ar for fordon
med tagegenskapen "Stax D".

Bade med och utan ATC

Talar om att nedséattningen inte ingar i
ATC-systemet. Bade Hastighetstavia
och Orienteringstavla ska ha
tillaggstavla "Ej ATC" dessutom ska det
finnas en extra Orienteringstavla pa
500 meters avstand fran
Hastighetstavlan med tillaggstavia
"Avstand".

Om det aven finns en tillaggsskylt for

att indikera vilken typ av fordonsslag

nedséttningen galler fér ska
tillaggstavlan finnas pa alla tavior som
ar inblandade i nedséattningen.

Denna typ av nedséttning kan finnas for

féljande situationer:

- Vid hastighetsnedsattning pa en
tagfardvag dar den storsta tillatna
hastigheten &ar 40 km/h.

- Vid hastighetsnedséttning for en viss
tagkategori.

Utan ATC (pa banavsnitt med ATC)
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Tabellerna listar samtliga méjliga kombinationer av tilldggstavlor fér hastighetstavlan och i vilkken ordning de
véljs. Varje ny tabell utgar fran féregaende tabells hastighet och visar en ny maxhastighet fér den tabellens val.

Posion llll.lll"

Position 2

Position 3

SulnElnGiglel s Piltavia med pilen at vanster finns att valja pa hos forsta lediga position vid tavla placerad till hdger

Hastighet

E RN EEEEE
e & &

Position 3

AilnElGllel s Piltavla med pilen at vanster finns att valja pa hos forsta lediga position vid tavla placerad till hoger

Position 1

Position 2

Salelialnlel Piltavla med pilen at vanster finns att vélja pa hos forsta lediga position vid tavla placerad till hdger

Position 3

=N W ==. I e

Anma ¢/ | Piltavla med pilen at vanster finns att valja pa hos forsta lediga position vid tavla placerad till hdger

Anma ¢/ Piltavla med pilen at vanster finns att valja pa hos forsta lediga position vid tavla placerad till hbger

Hastighet . .
Posiic AL i

Anma o/ | Piltavla med pilen at vanster finns att valja pa hos forsta lediga position vid tavla placerad till hbger
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HB T Ljudsignaltavila <kuid2:609407:101246:1> ',m;, L

Ljudsignaltavla, populért kallad "Tuttavla", anvands fér att tala om att féraren ska ge
ljudsignal "tag kommer" vid tavlan.

Avstand i meter till plankorsningen = 6 x sth i km/h fér plankorsningen.
Exempel: Hastighet 40 km/h, avstand = 40 * 6 = 240 meter innan plankorsningen.

Placering Hogt
Montering Kil-stolpe, Ktl-strava, Rérstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga
Piltavia Vanster, Dubbel, Hoger

ATC-beroende Férekommer aldrig

Siktkrav Inget skrivet i dokumenten, 1ampligt med samma som OT. Normalt 200 meter Min 100 meter.

Tillaggstavlor:

Dagtid V-tavia A-tavia

>

"Tag kommer" ska ges vid tavlan
mellan 06:00 och 22:00.

"Tag kommer" ska ges dels vid tavlan,
dels ungefar mittemellan tavlan och
plankorsningen.

"Tag kommer" ska ges dels vid tavlan
och upprepade ganger tills den féljande
arbetsplatsen har uppnatts eller tills
foraren bedomer att en tagvarnare har
uppfattat fordonssattet.

V-tavla kan finnas som tillaggstavla pa
position tva nar huvudvalet ar Dagtid. Ar det nedsatt sikt, till exempel vid
dimma, ska "tdg kommer" ges
upprepade ganger fram till

plankorsningen.

Tilldggstavlan sétts upp tillfalligt som en
del i skyddet fér personalen vid en
arbetsplats. Den far inte finnas uppsatt
nar inget arbete pagar vid
arbetsplatsen.

Finns fore plankorsningar utan
vagskyddsanlaggning.

HB T Orienteringstavila <kuid2:609407:100083:1>

En orienteringstavla har alltid minst en tillaggstavla. Den forsta tillaggstavlan bestammer
vilken funktion som tavlan far, alltsa vad den orienterar for.

Tillaggstavlor for position 1:

V-tavla Huvudsignal Trafikplats Hjulskadedetektor | Lagre hastighet

V) X B o e

Tillaggstavla "V" kan
finnas fore en
végskyddsanlaggning
och placeras enligt de
regler som finns i

HB Végskyddsmanual
elleri

TDOK 2013:0270.

Utan ATC

Tavlan ska finnas minst
800 m fore de
huvudljussignaler som
saknar fristaende
forsignal. Kan ocksa
finnas for att orientera
om en huvudljussignal
med kort siktstracka.

Avstand kortare an
800 m eller minst
1100 m kréver
avstandstavla.

Utan ATC

Tavlan ska finnas minst
800 m fore en hallplats
eller en linjeplats. Far
vid behov aven
anvandas fore ett
hallstalle.

Om avstandet ar

1100 m eller mer kravs
avstandstavla.

Utan ATC

Indikerar att det
kommer att finnas
detektorsutrustning i
sparet.

Utan ATC

Anvands for att
informera om att en
lagre hastighet
kommer. Siffror anger
att hastighetstavlan
ocksa har siffror,
"pilen ner" anger att
hastighetstavlan
ocksa ar "pilen ner"
och att hastigheten

endast ges via ATC-
besked.
Bade och| ATC
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Gemensamt for valen V-tavla, Trafikplats och Hjulskadedetektor ar att de maste stéllas in manuellt.

er for Orienteringstavia “? Version 1.0

acering Avstand fran sparmitt Typ av montering
« Vanster sida om sparet v 3.10 10 1 @ FPa Rorstolpe
Hojd dver ROK: N U 25 Langs sparet: B F 0.00 Tavelavstand: + 0.05

ATC-Beroende: Forekommer aldrig

V-Tavla 2
Inskre

Inga valmaojligheter

Arbetsgang:

- Placera en Orienteringstavla pa en lamplig plats och valj korrekt tillaggstavla pa position 1
- Rotera tavlan vid behov sa att korrekt riktning uppnas

- Behover inte namnges, men kan vara bra dnda

- Valj eventuell tillaggstavla pa position 2

- Stang propertyrutan sa att namn och installningar sparas

Tabellen listar V-tavlans samtliga kombinationer.

v v v
Position 2 . .

Position 3

Auluelsalhiel Piltavia med pilen at vanster eller dubbelpil finns att vélja hos forsta lediga position vid tavla placerad till héger

Tabellen listar de 6vriga valens samtliga kombinationer for tillaggstavlan pa Position 1.

==y N T R B E B OB
I a0 a9

Position 3

AplnEidaliglel Piltavla gar ej att valja, Tpl-signatur kan véljas manuellt. | Piltavla gar ej att valja, avstandstavla valjs manuellt

Placering Hogt

Montering Ktl-stolpe, Kil-stréava, Rérstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga
Piltavla Ot-V: Vanster, Dubbel, Hoger Ovriga: Vanster

ATC-beroende Nej

Siktkrav Normalt 200 meter Minimum 100 meter.
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rienterin vla fér Huvudsignal:
Tavlan ska finnas minst 800 meter fore de huvudljussignaler som saknar fristdende forsignal. Tavlan ersétter
INTE en fristaende férsignal eftersom den inte kan visa nagra signalbilder. Tavlan kan dock forekomma,
vid aldre signaleringsformer, déar fristdende férsignal borde finnas, féraren ska da agera som att det fanns en
forsignal som visade signalbesked "vénta stopp” pa platsen.
Om signalstrackan fére huvudsignalen som orienteras ar 800 meter eller kortare ska tavlan placeras strax efter
narmast foregaende signal, tillsammans med tillaggstavla "avstand". Om tavlan placeras 1100 meter eller langre
fran tillhérande huvudsignal ska den vara férsedd med tillaggstavla "avstand".
En tavla som orienterar om en infartssignal ska vara férsedd med en tillaggstavla "tpl signatur".

Normalt férekommer tavlan endast fére mellanblocksignaler, infartssignaler eller linjeplatssignaler om de saknar
fristaende forsignal. Kan undantagsvis forekomma innan mellansignaler eller utfartsblocksignaler.

Tavlan far ocksa anvandas for att orientera om en huvudljussignal med kort siktstracka (< 200m) och ska da
placeras ca 300 meter fére huvudljussignalen och vara férsedd med tillaggstavla "avstand", tillaggstavia
"tpl signatur" behovs inte.

Avstandstavlan skapas automatiskt vid behov.

min 800 meter
800 - 3000 meter

min 800 meter
800 - 3000 meter

300 meter
800 - 1300 meter

le— |
Llltfartsblocksignal Mellanblocksignal Mellanblocksignal l Férsignal nfartssignal
o> o> » > —{(2oece
IS <l IS <l IS Pl IS ‘ Pl
= ~ = ~ = ~ 17 17 ~
o Q
®0e59 ecese) < |@ <o

Infartssignal

min 800 meter

Mellanblocksignal

800 - 3000 meter

min 800 meter

Mellanblocksignal

800 - 3000 meter

min 800 meter

Utfartsblocksignal

800 - 3000 meter |

Orienteringstavla fér huvudsignal kan anvéndas for att orientera
om kort siktstracka. Tavlan ska da placeras pa ca 300 meter med
tillaggstavla. Tpl-signatur behdvs ej.

Hur orienteringstavlan ska anvandas finns beskrivet i Guide-delen kapitel 3 avsnitt Ill och i kapitel 4.
Alla tillaggstavlor skapas automatiskt, baserat pa hur den funna hastighetstavlian ar konfigurerad.
Eftersom tavlorna skapas automatisk redovisas inte de olika kombinationerna som finns.

Avstandstavlan skapas automatiskt vid behov.

Exempel:
Tva exempel pa standardnedsiéttning for linjeliknande avsnitt, observera att hastighetstavla fér

motstaende riktning inte visas.

Standard
hastighetsnedsattning
med ATC.
Hastighetsnedsattning -5

utan ATC, gobrs utan

baliser, och hastighet
max 120 km/h.

Dubblerad
balisgrupp

Hastighetssénkning
— stdrre &n 40 km/h

l Forbeskedsavstand |
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Standard
hastighetsnedsattning
med ATC dar
nedsattningen ar minst
1300 meter.

Endast ATC.

Foérvarningstavla férekommer
endast pa bana med ATC.

,_é>

Orienteringstavla pa avstand ca 1000 meter
maste finnas. Baliser finns normalt inte.

[@

S
1=

Dubblerad
balisgrupp

— stérre an 40 km/h

Hastighetssankning

ca 1000 meter

Tavlan anvands bara om férbeskedsavstandet &r minst 1300 meter

Tre exempel pa hastighetsnedséttning vid anslutande spar med férvarningstavla, observera att
hastighetstavia fér motstaende riktning inte visas.

Férvarningstavla férekommer
endast pa bana med ATC.

Hastighetsnedséattning
med anslutande
banavsnitt. Variant 1

,_@>

Orienteringstavla pa ca 1000 meter maste finnas, om
forbeskedavstandet ar tillrackligt kan tavlan sitta pa kortare avstand
med tillhdrande tillaggstavla. Baliser finns for att uppdatera tag fran
anslutande banavsnitt om kommande hastighetsnedsattning.

S
1%

NN
1z

Dubblerad
balisgrupp

Hastighetssénkning
stérre &n 40km/h

ca 1000 meter

Tavlan anvéands bara om férbeskedsavstandet &r minst 1300 meter

Férvarningstavla férekommer
endast pa bana med ATC.

Hastighetsnedséttning
med anslutande
banavsnitt. Variant 2

}—@>

Orienteringstavla pa ca 1000 meter maste finnas.
En "extra" orienteringstavia med baliser, placeras strax
efter véaxeln for att uppdatera tag fran anslutande
banavsnitt om kommande hastighetsnedséattning.

i
SHe
3

S
1z

Dubblerad
balisgrupp

— stdrre &n 40 km/h

Hastighetsséankning

I
1%

Lampligt avstand

ca 1000 meter

Tavlan anvénds bara om férbeskedsavstandet &r minst 1300 meter

Forvarningstavla férekommer
endast pa bana med ATC.

Hastighetsnedséttning
med anslutande
banavsnitt. Variant 3

}—@>

>

U
[os |

}_E

Orienteringstavla pa ca 1000 meter maste finnas.
Orienteringstavla med baliser, placeras pa anslutande
spar pa lampligt avstand, med tillaggstavia om sa behovs,
for att uppdatera tag fran anslutande banavsnitt om
kommande hastighetsnedséttning.

NN N
= =
Dubblerad Hastighetssénkning - .
(_ L. ligt avst
balisgrupp storre an 40 km/h I‘ ampligt avstand ‘I

ca 1000 meter

Tavlan anvénds bara om férbeskedsavstandet &r minst 1300 meter

Tva exempel pa hastighetsnedséttning kring en station (driftplats) med olika véxelhastigheter.
Ingen hdnsyn har tagits till om de faktiska avstanden mellan férvarningstavla och hastighetstavia ar
korrekta i férhallande till stationens storlek, alltsa kanske férvarningstavilan borde placeras narmare

den udda stationsédndens forsta vaxel!
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| Takhastighet 140 km/h | Férbeskedsavstand vid lutning 0 %o utlast fran normaltabell:
200 km/h till 50 km/h = 2500 meter
80 km/h till 50 km/h = 687,5 meter (512,5 meter fran minimitabell)

Dl
1/ \1
‘—| @- Orienteringstavlans placering dimensionerad for
fordon utan ATC pé stracka med ATC och en
IS véxelhastighet pa max 80 km/h.

F@ — / i s >
Bubblerad %j @—| H %]

balisgrupp

| Takhastighet 200 km/h |

=

i S

Hastighetstavla for att uppdatera hastigheten | 700 - 799 meter
for véindande eller startande fordon. |
| 2500 meter

Orienteringstavlans placering

dimensionerad for vaxelhastighet 100 km/h. Forbeskedsavstand vid lutning 0 %. utlast fran normaltabell:

200 km/h till 50 km/h = 2500 meter

- > 100 km/h till 50 km/h = 1150 meter (775 meter fran minimitabell)
4 ~ 35 I~ 80 km/h till 50 km/h = 687,5 meter (512,5 meter fran minimitabell)

7 <“ \l 1% =
.—| Orienteringstavlans placering dimensionerad for
| Takhastighet 200 km/h | '\ fordon utan ATC pé stracka med ATC.
12
C H Gi— H“
/ =S \ 3 >4 g
Dubblerad e: @—| H @_|

balisgrupp Hastighetstavla for att uppdatera hastigheten
fér vandande eller startande fordon. | 700 - 799 meter

| Takhastighet 140 km/h |

| ca 1200 meter

| 2500 meter

Nar hastlghetstavlan har en tlllaggstavla med "Ej ATC" kraver sokande orienteringstavla en "extra"
orienteringstavla placerad 500 meter innan hastighetstavlan. Om tavlan saknas ges ett felmeddelande i
propertyrutan. Om tilldggstavla inskrankning finns ska samtliga tavelgrupper som &r inblandade i nedsattningen
ocksa ha den tavlan. | tavelpaketet skapas tillaggstaviorna automatiskt.

Icke ATC- nedsattnlnq inom ATC-omrade

Name OT 40 5EJ ATC

Name HT 40 EJATC route 1

< none >

astighetstavia 9

\TC-Beroende: Férekommer aldrig

EjATC ?

OT 40 EJATC OT 40 EJATC

1skaper for Orienteringste

Egenskaper or Orienterings

ering

+ 0.05
mer aldrig

Lutning: 0,00

terad sth = 40 km/h (9 Orienterad sth = 40 km/h 2
EJATC 7 EJATC ?

Orienteringstavla pa avstand 500 meter och
Tillaggstavla "Ej ATC" anvands pa med tillhérande tillaggstavia maste finnas.

banavsnitt med ATC fér att ge en ualin ualeales unlpsy
nedséttning fér fordon av ett visst > >

fordonsslag eller med fordon utan ATC.

Om tillaggstavla "inskréankning" finns, ska | 500 meter
tavlan finnas hos samtliga tavelgrupper |‘
som ingar i nedsattningen. L Férbeskedsavstand

I
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Nar hastighetstavlan har en tillaggstavia med "ATC Slutar" blir den tillhérande balisgruppen hos
hastighetstavlan kodad som GMO - Grédns Mot Outrustat Omrade. Innan en sadan gréans ska det finnas en
balisgrupp som kallas OTG som ger en évervakningshastighet inom det outrustade omradet.
Om hastigheten sénks ska balisgruppen ha en orienteringstavla for l1agre hastighet. Nar orienteringstavian stker
och hittar en hastighetstavla med tillaggstavia "ATC Slutar" stélls orienteringstavlan automatiskt in med

funktionen OTG, om avstandet &ar éver 1300 meter blir tavlan en férvarningstavla.

Om hastigheten inte sanks racker det med endast balisgruppen, den typen av OTG finns i "HB Balisgrupp";

Orientering for Grans mot outrustat omrade (GMO)

£

Tillaggstavla "ATC Slutar" anvands
vid gréns till outrustat omrade. |
motstaende riktning ska tillaggstavla
"ATC Borjar" finnas, tillsammans
med hastighetstavla.

Om balisgruppen ger ett
kurvoverskridande besked ska det
innan hastighetstavlan finnas en

balisgrupp som ger ett "T(vingande)"

besked. Den balisgruppen finns i
"HB Balisgrupp".

OoTG
balisgrupp
NS N
L N
Dubblerad Hastighetssénkning @- - -
balisgrupp €| strre an 40 km/h “o
| 1000 meter

Y

|

| Tavlan anvénds bara om férbeskedsavstandet ar

minst 1300 meter

A 4

Tillaggstavla "ATC Slutar" anvands
vid grans till outrustat omrade. |
motstaende riktning ska tillaggstavla
"ATC Borjar" finnas, tillsammans
med hastighetstavla.

Om balisgruppen ger ett
kurvoverskridande besked ska det
innan hastighetstavlan finnas en

balisgrupp som ger ett "T(vingande)"

besked. Den balisgruppen finns i
"HB Balisgrupp".

OTG
balisgrupp
sl > —E3l®)
N N
P D~
Dubblerad Hastighetssankning s

balisgrupp

stdrre an 40 km/h

Kortare an 1300 meter

ATC
Borjar

;|

V|
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Tillaggstavla "ATC Slutar" anvands
vid grans till outrustat omrade. |
motstaende riktning ska tillaggstavia
"ATC Borjar" finnas, tillsammans med
hastighetstavla.

Om balisgruppen ger ett
kurvOverskridande besked ska det
innan hastighetstavlan finnas en
balisgrupp som ger ett "T(vingande)"
besked. Den balisgruppen finns i "HB
Balisgrupp".

Hos en OTG balisgrupp utan
tillhérande orienteringstavla, kan
Overvakningshastigheten ges ett
hégre varde an vad tavlan visar,
detta gors i propertyrutan.

—> P>

oa | @

balisgrupp

_|_
JEITS
o1V
i

ATC
Bérjar

OTG placeras 20 - 60 meter >|

|< innan ATC Slutar

hastighetstavlan &ar dubbelriktad kommer den motstaende tavlan redovisa P-balisen pa sin C-balis position.

Prefixtvingande Nedséttning (PT)

StaxD nedséttning

Tvingande nedséttning som avslutar PT

Name HT 1407

FT 40PT

P-balisen innehaller information om nedséttning som géller fér tdg med speciella egenskaper.
En 8 i balisens X-ord talar om att balisen ar en P-balis. Nedséttningens typ kodas med hexadecimala kodproppar.

Tillaggstavla "Stax D" anvands for Stax D nedséttning kan ocksa géras med

att ge nedséttning for hog axellast. tilaggstavla "Ej ATC", da ska dven en "extra”
orienteringstavla pa 500 meter finnas.

Férvarningtavlan finns endast om }—@
férbeskedavstandet kraver sé, ~
Iz

Dubblerad

Hastighetssénkning

balisgrupp | €| storre an 40 kmvh
~ -
|| 1l

Dol
eftersom en Stax D nedsattning Z@ Z\ N N
oftast &r for godstag eller liknande Dubblerad Hastighetssankning - \ 4 E
med en lagre hastighet sa racker det | | palisgrupp €| stérre zn 40 km/h 2 oll=
med en orienteringstavla pa [ 1000 meter
forbeskedsavstand.

|, Tavlan anvénds bara om férbeskedsavstandet &r | Forbeskedsavstand |

minst 1300 meter |
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Tavlans val:

lyfttavl.
Ploglyfttavla finns dar sndplog eller sparrensare maste lyftas for att skydda utrustning i sparet.

kuid2:

407:1001

Tavlan kan véljas som rund typ (&ldre) och fyrkantig (modern).

Version 0.21

Placering
Montering
Piltavia

ATC-beroende

Mellan till Hogt

Ktl-stolpe, Kil-stréava, Rérstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga

Nej

Férekommer aldrig

HB T Ringstrackeskylt <kuid2:609407:100134:1>

Ringstrackeskylt anger bérjan pa en fast ringstracka for ett eller flera vagskydd.
Skylten far placeras upp till 60 meter fére den sparledningsskarv som markerar var
ringstrackan borjar. Fargen pa skylten talar om ifall vagskyddet har
Frankopplingslada (FK-lada) eller ej. En strackad ram runt skylten talar om ifall
vagskyddet har ett tdgvagsberoende eller €.
Det finns mojlighet att skriva in information pa tre stycken rader hos skylten.

Tavlans val:

Hér bérjar ringstriacka
for vagskyddsanldggning

FK-lada - Nej
Tagvéagsberoende - Nej

------
3 Hér briar ringstricka
lvar vagskyddsanliggniny

(= 1
|lF-----l.

FK-lada - Nej
Tagvagsberoende - Ja

FK-lada - Ja
Tagvagsberoende - Nej

FK-lada - Ja
Tagvagsberoende - Ja

Placering
Montering
Piltavla

ATC-beroende

Lagt till Hogt

Kil-stolpe, Rérstolpe, Annan Rorstolpe (Egna specialfésten fér alla alternativ)

Nej

Férekommer aldrig
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HB T Rérelsevédgs-tavior <kuid2:609407:100113:1>

Denna tavelgrupp bestar av fyra stycken tavior. Den gemensamma namnaren hos dessa tavlor ar att de har ett

siinal- och/eller Tkl-beteende.

Tavlan anger slutpunkten fér en dvargsignalstracka.

En dvérgsignalsluttavia ska finnas vid slutet av en signalerad strdcka som bdérjar vid en dvargsignal
som kan visa "lodratt" eller "snett vanster" om inte signalstréackan slutar vid:

+ en annan dvérgsignal

en huvudsignal (utan medgivandetavla)

en stoppbock

en tavla "gréans fér vaxling"

eller driftplatsgransen mot linjen.

Agerar aven slutpunkt vid vaxlingsvag, omradet efter tavlan ar inte signalerat omrade.

Placeringsregler for Dvsi-tavlia bér vara samma som fér dvérgsignal.

1 nktstavla (S-tavl
Tavlan agerar slutpunkt for tagvag.

System H:
Star i regel mellan huvudspar och sidospar. Tavlan anger tagfardvagens slutpunkt for tagfard och
sparrfard. Tavlan far inte passeras.

System M - Tagférd:

- Pa en bevakad driftplats anger S-tavlan tagfardvéagens slutpunkt for ankommande tag. Tavlan far bara
passeras om TKL har gett handsignal "kortillstand". Féraren pa ett genomfartstag far rakna med att TKL
kommer att ge handsignal "kortillstand" nar infartssignalen eller mellansignalen narmast fére TKL:s expedition
visar signalbild "en grén och vit blink" eller signalbild "en gron".

- Pa en obevakad driftplats som &r tagfardens slutplats anger S-tavlan tagfardvagens slutpunkt. Tavlan far inte
passeras.

- Pa en obevakad driftplats som inte &r tagfardens slutplats har S-tavlan ingen signalbetydelse.

System M - Spérrféard:

- Pa en bevakad driftplats far en S-tavla passeras forst nar TKL gett starttillstand.

- Pa en obevakad driftplats, som &r gréansplats for sparrfarden far en S-tavla passeras bara i form av siktrorelse.
- Pa en obevakad driftplats, som inte &r gransplats for sparrfarden, har S-tavlan ingen signalbetydelse.

Placeringsregler for S-tavla &r samma som fér Huvudsignal.

" - e e - n”

Tavlan kan anvéndas for att markera grans ut fran temporart eller
permanent lokalfrigivningsomrade.
Véxling &r ej tillaten bortanfér tavlan utan TKL:s medgivande.

Finns som &ldre tavla med text och ny tavla med symbol.

Placering Dvsi-tavla: Lagt till Hégt, Ovriga: Hégt

Montering Dvsi-tavla: Ktl-stolpe, Ktl-stréava, Rér, Annan Rér, Ovriga dven: Morabrygga, Fackverksbrygga
Piltavia Vanster

ATC-beroende S-tavla har ATC-beroende i HB-signalsystem, men ej i tavelpaketet, i dvrigt inget beroende.
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HB T Systemgrénstavia <kuid2:609407:100100:1>

Systemgrénstavlan markerar plats dar trafikeringssystem &ndras. Tavlorna finns vid de

driftplatsgréanser dar man rér sig fran ett system till ett annat.

| riktning fran driftplatsgréansen till linjen kan tavlan vara placerad nagot innanfor
driftplatsgrénsen, vid utfartsblocksignalen eller utfartssignalen.

Tavlan anger vilket trafikeringssystem som finns bortom tavlan.

Tavlans val:

System H

System R

System M

System S

Baseras pa att det finns
fullstéandiga signalstallverk pa
driftplatserna och
linjeblockering pa linjerna.

Indikerar borjan pa stracka
med Fjarrblockering.
Anvandes innan System H, i
Ovrigt samma.

Indikerar slutet pa stracka
med Fjarrblockering.
Anvandes innan System H, i
Ovrigt samma.

Driftplaserna &r antingen
bevakade eller stdngda.

Fjarrblockering (Fjb)
System F

Baseras pa att linjen och
driftplatser évervakas med
manuella metoder av endast
en tagklarerare. Pa
driftplaserna férekommer
bara sidospar, och alla
rérelser dar sker i form av
siktrorelse.

Driftplaserna &ar bevakade.

Fanns ej innan TTJ

Baseras pa att linjen och
driftplatserna évervakas av
radioblockering.

Driftplaserna &r antingen
bevakade eller stdéngda.

Radioblock

System E1

Baseras pa att linjen och
driftplatserna 6vervakas med
hjalp av niva 1 av det
europeiska systemet fér
trafikstyrning ETCS.

Driftplaserna ar bevakade.

Fanns ejinnan TTJ

Baseras pa att linjen
Overvakas av tva
tagklarerare utan hjalp av
linjeblockering eller
radioblock. Driftplatserna kan
Overvakas med manuella
metoder med stéd av enkelt
stéllverk men kan ocksa ha
fullstdndiga stallverk.

Néar taviorna Fjb bérjar och
Fib slutar anvéndes, fanns
det inget som talade om att
det var TAM-stracka pa
andra sidan, eftersom det var
normalfallet.

Driftplaserna &r antingen
obevakade, bevakade eller
stédngda.

Taganmalan (TAM-stracka)

System E2

Baseras pa att linjen och
driftplatserna évervakas med
hjalp av niva 2 av det
europeiska systemet fér
trafikstyrning ETCS.

Driftplaserna &r bevakade.

Fanns ejinnan TTJ

Baseras pa att linjen
Overvakas med manuella
metoder av endast en
tagklarerare.

Inga driftplatser forekommer
men daremot linjeplatser
utan huvudspar. Dessa
linjeplatsers granser ar
markerade med tavlor.
Innanfér tavlorna ar samtliga
spar sidospar. Linjen i Gvrigt
har huvudspar, aven forbi
andra linjeplatser - Inga
tagfarder kan forekomma
utan alla rorelser pa linjen
ska ske som spéarrfard.

Vagnuttagning (VUT-bana)
System E3

Baseras pa att linjen och
driftplatserna 6vervakas med
hjalp av niva 3 av det
europeiska systemet for
trafikstyrning ETCS.

Driftplaserna &r bevakade.

Fanns ej innan TTJ

Placering
Montering
Piltavia

ATC-beroende

Mellan till Hogt

Kil-stolpe, Kil-strava, Rorstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga

Nej

Férekommer aldrig
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HB T U-Tavior <kuid2:609407:100101:1>

En U-tavla ska finnas dar det finns ett behov att ange stopplatsen for resandetag.
Tavlan visar antingen bokstaven "U", eller siffror som anger langden i meter.

Vit U-tavl.
Finns det bara en tavla med U anger den stopplatsen oberoende av taglangd.

Vit U-tavla kan aven forekomma pa sidospar som anvands som uppstéllningsspar, for att
ange hur langt ett tagsatt bor dras fram.

Bla U-tavia
Forr markerade en bla U-tavla slutet pa zonen déar tag inte skall stannas.
Numera ar betydelsen samma som fér den vita U-tavlan.

Aven om U-tavla anger stopplats invid en huvudsignal skall taget stanna sa att
huvudsignalen kan iakttas.

Vit U-tavl | siff
Stopplats for tdg med den taglangd som anges pa tavlan. Finns ingen tavla som
motsvarar langden géller féljande:

- Tag som ar kortare ska stannas fore tavlan.

- Tag som &r langre ska stannas efter tavlan.

Anvands pa sparavsnitt dar det, pa grund av balisernas placering, &ar olampligt att stanna
med resandetag. Tag som inte kan stanna fére tavlan, bér kéra fram till nasta tavla.

l vl
Kan finnas for att ange stopplatsen for tag upp till den langd i meter som visas pa tavlan.
Tavlan galler inte for resandetag med uppehall for resandebyte.

Placering Lagt till Hogt
Montering Ktl-stolpe, Ktl-stréava, Rérstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga, Perrongtak
Piltavia Vanster, Dubbel

ATC-beroende
Siktkrav

Férekommer aldrig (bla tavla har betydelse med avseende pa balisernas placering)

Minimum 100 meter

Placering:

- Vid ett spar - Huvudregel till vanster. Alternativ till hoger.
- Vid flera intilliggande spar:
e For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar - Huvudregel till vanster. Alternativ till hdger med

piltavia.

e FOr sparet langst till hoger - Huvudregel till hoger. Alternativ till vanster.
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HB T Ovriga tavior <kuid2:609407:101288:1>

Denna tavelgrupp innehaller tavlor som inte finns i de andra tavelgrupperna.
Observera att tilldggstavior skapas automatiskt i varje tavelgrupp nér behov finns och finns inte med i ndgon

tavelgrupp.

Tavlan markerar véaxlar som har rérlig korsning. Tavlan placeras parallellt med den rorliga
korsningen. Finns som enkel och dubbel beroende pa monteringstyp.

Montering | Ktl-stolpe, Ktl-strava, Rérstolpe

Malpunktstavia

Tavlan galler endast vid kdrning med ATC-besked. Tavlan utmarker malpunkten for en A-
bortflyttning och finns bara om A-bortflyttningen INTE ligger strax fére den fOrsta
huvudsparsskiljande véxeln.

C i

Montering | Kitl-stolpe, Kil-strdva, Rérstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga

Starta ATC

Tavlan placeras pa plats dar start av ATC-utrustning inom ett ATC-arbetsomrade har medgivits.

Montering | Ktl-stolpe, Ktl-strdva, Rérstolpe, Annan Rérstolpe

rdns for driftpl
Gréns for driftplatsdel (ny)
Tavlan finns vid en driftplats som ar indelad i flera driftplatsdelar. Tavlan placeras vid gransen till
driftplatsen samt i gransen mellan olika driftplatsdelar. Tavlan anger signaturen pa driftplatsdelen som
ar bortom tavlan.
Tavlan finns i tva varianter, en &ldre och en ny.
Namnet pa driftplatsdelen skrivs in via propertyrutan.

[ (aldr

Montering | Kil-stolpe, Ktl-strdva, Rérstolpe, Annan Rérstolpe

Tavla R r
Tavlan kan finnas dér baliser som uppdaterar ett tidigare erhallet forbesked ar anordnade. Tavlan
finns i tva farger, gul och bla som véljs i propertyrutan.

Den bla tavlan, som &r en aldre variant indikerar att balisgruppen ger 10-6vervakning
(frislappningshastighet) och den gula indikerade da att balisgruppen gav 40-6vervakning.
Numera finns endast den gula tavlan, oberoende av évervakningsgrad.

Tavla Repeterbaliser finns dven som tillval hos HB Balisgrupp nédr Repeterbalisgrupp viéljs

li

Montering | Kil-stolpe, Kil-strdva, Rorstolpe, Annan Rérstolpe, Morabrygga, Fackverksbrygga

Placering
Piltavia
ATC-beroende
Siktkrav

Starta ATC: Hogt, Ovriga: Lagt till Hogt
Rérlig korsning och Mélpunktstavla ingen piltavla. Ovriga: Véanster, Grans fér dpd dven dubbel
Tavla Repeterbaliser och Malpunktstavla: endast pa ATC-omréade, Ovrigt: Férekommer aldrig

Oként
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lll. Att bygga

Normaltabell

Version 0.21

Forbeskedsavstanden i normaltabellen ar sa dimensionerade att féljande uppfylls, férutsatt att retardationskrav
enligt nedan &r uppfyllda.

Med omkopplaren

"bromsverkan" i lage...

Pa avsnitt dér sth ar..

Lamnas restriktiv ATC-information...

150 kPa Over 80 km/h senast vid forblinkintervallets bdrjan, d.v.s. minst 13 s fére
insatskurvan fér broms (det villkorliga bromsintervallet)
6ver 40 men hdgst 80 km/h | senast vid huvudblinkintervallets bérjan, d.v.s. minst 8 s fére
insatskurvan fér broms (det villkorliga bromsintervallet)
hégst 40 km/h senast vid insatskurvan fér broms (det villkorliga
bromsintervallet)
100 kPa hdgst 200 km/h senast vid insatskurvan fér broms (det villkorliga

bromsintervallet)

Retardationskrav fér normaltabell
For varje niva av tillaten sth for ett fordon eller en fordonskombination ska retardationsférmaga i m/s2 och
bromstillsattningstid uppfylla kraven i nedanstaende tabell. En lang tillsattningstid staller krav pa hégre
retardationsférmaga an en kort tillsattningstid for en viss sth.

Retardationskrav i m/s2

Tagets Bromsarnas tillsattningstid i sekunder

(k?:l?h) 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
40 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,45 0,48 0,50
50 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,45 0,48 0,50
60 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,47 0,48 0,48 0,49 0,50 0,51
70 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,49 0,50 0,51 0,52 0,52 0,53
80 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,61 0,62 0,63 0,65 0,66 0,68
90 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,62 0,64 0,65 0,66 0,68 0,69
100 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,65 0,66 0,67 0,68 0,70 0,71
110 0,66 0,66 0,66 0,66 0,66 0,67 0,68 0,70 0,71 0,72 0,74
120 0,66 0,66 0,67 0,68 0,69 0,70 0,71 0,72 0,74 0,75 0,76
130 0,73 0,75 0,76 0,77 0,79 0,80 0,82 0,83 0,85 0,87 0,89
140 0,83 0,84 0,86 0,88 0,90 0,92 0,94 0,96 0,98 1,02 1,06
150 0,89 0,91 0,92 0,94 0,96 0,99 1,01 1,03 1,07 1,12 —
160 0,91 0,93 0,94 0,96 0,98 1,00 1,08 1,05 1,07 1,12 -
170 0,97 0,99 1,01 1,03 1,05 1,07 1,10 1,12 = = =
180 1,03 1,05 1,07 1,09 1,12 1,14 - - - - -
190 1,03 1,05 1,07 1,09 1,12 1,14 — — - - —
200 1,03 1,05 1,07 1,09 1,12 1,14 - - - - -
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Minimitabell
Forbeskedsavstanden i minimitabellen ar sa dimensionerade att foljande uppfylls, forutsatt att
retardationskraven enligt nedan ar uppfyllida.

Med omkopplaren Lamnas restriktiv ATC-information...
"bromsverkan" i lage...

150 kPa senast vid insatskurvan fér broms (det villkorliga bromsintervallet)

Retardationskrav fér minimitabell

For varje niva av tillaten sth for ett fordon eller en fordonskombination ska retardationsférmaga i m/s2 och
bromstillsattningstid uppfylla kraven i nedanstaende tabell. En lang tillsattningstid staller krav pa hégre
retardationsférmaga an en kort tillsattningstid for en viss sth.

Retardationskrav i m/s

Tagets Bromsarnas tillsattningstid i sekunder

(k::?h) 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
40 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,45 0,48 0,50
50 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,43 0,45 0,48 0,50
60 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,47 0,48 0,48 0,49 0,50 0,51
70 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,49 0,50 0,51 0,52 0,52 0,53
80 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,61 0,62 0,63 0,65 0,66 0,68
90 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,62 0,64 0,65 0,66 0,68 0,69

100 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,65 0,66 0,67 0,68 0,70 0,71

110 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,72 0,75 0,78 0,81 0,84 0,88
120 0,72 0,75 0,77 0,80 0,83 0,86 0,90 0,94 0,98 1,03 1,09
130 0,84 0,87 0,90 0,94 0,98 1,02 1,07 1,13 = = =
140 0,96 1,00 1,04 1,09 1,14 - - - - - -
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Bygga ATC-Arbetsomrade:

o

Istallet for att mala pa om massa regler tanker jag lista de olika kraven for fard mellan de respektive
omradesgranserna.

Fard i ATC-omrade in mot ATC-arbetsomrade

- Fore omradesgransen ska det finnas en OTG-balisgrupp som anger den stdrsta tillatna hastigheten inom
arbetsomradet.

- Om hastigheten innebér en nedséttning, ska det vid OTG-gruppen finnas en orienteringstavla eller
férvarningstavla for 1agre hastighet.

- OTG-balisgruppen ska vara placerad pa férbeskedsavstand.

Om hastigheten séatts ner med mer &n 40 km/h ska balisgruppen dubbleras.

- Avstand minst 60 meter mellan grupperna.

Nagon tavla "ATC-arbete borjar" far inte finnas vid OTG-balisgruppen.

Vid omradesgransen ska det finnas en tavla med texten "ATC-arbete bérjar" och en hastighetstavlia som

anger den storsta tillatna hastigheten inom omradet.

- Vid omradesgransen ska det ocksa finnas en dubblerad BU-balisgrupp.

- Avstand minst 60 meter mellan grupperna .

Fard ut fran ATC-arbetsomrade till ATC-omrade

- Vid omradesgransen ska det finnas en tavla med texten "ATC-arbete slutar" och en hastighetstavla.

- Vid omradesgransen ska det finnas en dubblerad SU-balisgrupp.

- Avstand minst 60 meter mellan grupperna.

- Balisgrupper for hastighetsbegréansning ska finnas, enligt vad som anges for grans mot ATC-omrade i TDOK
2014:0529.

Férd fran omrade utan ATC in mot ATC-arbetsomrade

- Fore omradesgransen ska det finnas en OTG-balisgrupp som anger den storsta tillatna hastigheten inom
arbetsomradet.

- Om hastigheten innebér en nedséttning, ska det vid OTG-gruppen finnas en orienteringstavla eller
férvarningstavla foér 1agre hastighet.

- OTG-balisgruppen ska vara placerad pa foérbeskedsavstand.

- Om hastigheten satts ner med mer an 40 km/h ska balisgruppen dubbleras.

- Avstand minst 60 meter mellan grupperna.

Nagon tavla "ATC-arbete borjar" far inte finnas vid OTG-balisgruppen.

Vid omradesgransen ska det finnas en tavla med texten "ATC-arbete borjar", en tavla med texten "ATC borjar"

och en hastighetstavla som anger den storsta tillatna hastigheten inom omradet.

Vid omradesgransen ska det ocksa finnas en dubblerad BU-balisgrupp.

Avstand minst 60 meter mellan grupperna .

Férd ut fran ATC-arbetsomrade till omrade utan ATC

- Vid omradesgransen ska det finnas en tavla med texten "ATC slutar" och en hastighetstavla som anger den
storsta tillatna hastigheten pa strackan narmast efter arbetsomradet.

- Vid omradesgransen ska det finnas en dubblerad SU-balisgrupp.

- Avstand minst 60 meter mellan grupperna.

- Vidare ska en grans mot omrade utan ATC anordnas enligt TDOK 2014:0529.

Sida 69 av 81



Version 0.21
Utformning av startplats fér ATC inom ATC-arbetsomrade
- Platsen dar ATC-utrustning far géras verksam ska utméarkas med en tavla med texten "Starta ATC".
- En OTG-balisgrupp och en BA-balisgrupp ska utplaceras sa att de passeras av alla fordon med nystartad
ATC-utrustning.

Exempel:
Nedan visas nagra vanligt forekommande fall pa omradesgranser. Eftersom ATC-arbetsomrade ar nagot som

man helst ska undvika, bade i verkligheten och som simulator-byggare, ar byggandet av ATC-arbetsomraden
underordnat det 6vriga systemet. Det innebéar att en del satt som det byggs pa i verkligheten far justeras for att
passa till ATC-systemet. Funktionaliteten hos ATC-systemet ska inte paverkas, endast en del placeringar av
balisgrupper och tavlor kan paverkas.

Exemplen visar sa som verkligheten ser ut och ar hamtade fran TDOK 2014:0517 - ATC-arbetsomrade.
Efterat visas skillnaderna i hur man bygger i detta ATC-system.

Gréns mellan ett ATC-arbetsomrade pa en driftplats och ATC-utrustad linje

. ATC-arbetsomrade pa station
XX = aktuell hastighet

YY =tilldten hastighet inom ATC-arbetsomradet , - BU BU OTG
. Balisgrupp for 1
BU/SU kan &ven kallas BA/SA hastighet enligt << <g
— TDOK 2014:0529 Dubblerad E
|ATC-utrustad linje | balisgrupp .
Dubblerad
=B balisgrupp
< [
—Q AHBEE® —\ %W
N NN <l < <l
1= 1> % < < <
OTG BU BU T
Og 8
Om hastigheten inte Dubblerad D.
innebar nagon balisgrupp

nedsattning behoévs
ingen orienteringstavla

Gréns mellan ett ATC-arbetsomrade pa en driftplats och en linje som inte &r ATC-utrustad

XX = aktuell hastighet
YY =tillaten hastighet inom ATC-arbetsomradet

BU/SU kan aven kallas BA/SA Om hastigheEen inte
innebéar nagon

ATC-arbetsomrade pa station |

Ej ATC-utrustad linje | nedséttning behévs
B ey ingen orienteringstavla
= balisgrupp

\ —> SUBU SU BU OTG
N 1 N 1 N

Jemnis
OLv

S -l

|ZZ |Z |12 1% ~N

o3 5Ts oTG GMO .
@— Ofs :

Kan ocksa anordnas som
separata balisgrupper

Grans mellan ett ATC-arbetsomrade pa en linje och en driftplats som inte &r ATC-utrustad

XX = aktuell hastighet
YY = tillaten hastighet inom ATC-arbetsomradet
BU/SU kan dven kallas BA/SA | Ej ATC-utrustad station |

ATC-arbetsomrade pa linje |

Du!)blerad

C. balisgrupp
— e o — / N\ o
1z % Iz <

rejnis

SU SuU OTG GMO
Dubblerad é

balisgrupp
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Gréans mellan ett ATC-arbetsomréade pa en linje och en ATC-utrustad driftsplats

XX = aktuell hastighet

YY = tillaten hastighet inom ATC-arbetsomradet
BU/SU kan aven kallas BA/SA

Dubblerad
balisgrupp

| ATC-utrustad station |

- - | ATC-arbetsomrade pa linje
Balisgrupp for

hastighet enligt

A' TDOK 2014:0529 E;?slgtrel::c;
g < / \ e \/‘ = /S‘U

I N
L~ =1

oTG BU BU
e

Dubblerad

balisgrupp

&  ®HK

arbete|
slutar

A.

Hastighetstavlan tillsammans med tilldggstavian utgér den forsta
omradesgrans-balisen. Denna BU-grupp ar enkelriktad.

Den balisgruppen kompletteras med en dubblerad BU/SU
balisgrupp frén HB Balisgrupp. Aven denna balisgrupp &r
enkelriktad.

B.

Hastighetstavlan tillsammans med tillaggstavian utgdr den férsta
omradesgrans-balisen och &ven den andra avsluts-balisen for
omradet. Denna BU-grupp ar dubbelriktad.

Den balisgruppen kompletteras med en dubblerad BU/SU
balisgrupp fran HB Balisgrupp. Denna grupp utgér den andra
omrades-grans balisen och den férsta avsluts-balisen for
omradet. Denna BU-grupp ar dubbelriktad.

C.

Hastighetstavlan tillsammans med tillaggstavlan utgdr gréns mot
outrustat omrade (GMO). Denna grupp ska i detta fallet vara
enkelriktad. Innan GMO ska det finnas en OTG-balisgrupp som
ger Overvakningshastigheten inom det utrustade omradet,
Hastigheten som ges i OTG-gruppen kan i detta fallet vara
hégre an vad tavlan visar.

Innan OTG-gruppen ska det finnas en dubblerad SU-balisgrupp.
Dessa grupper ar enkelriktade.

Denna konstruktion av omradesgrans &r anpassad efter det
6vriga ATC Systemet.

Hastighetstavla max 80 km/h
Tillaggstavla "ATC Arbete Borjar"

B-balis annullerad
N,

Jelioq
[DEL))]
oLV

D
= =
BU BU

Min 60 meter

Balisgrupp BU/SU fran HB Balisgrupp,
instélld som BU - Enkelriktad

Hastighetstavla max 80 km/h
Tillaggstavla "ATC Arbete Borjar"
B-balis installd som SU

Dol Dol
ZEY >
BU SU BUTSU

Min 60 meter

Balisgrupp BU/SU fran HB Balisgrupp,
installd som BU/SU - Dubbelriktad

2 st Balisgrupp BU/SU
fran HB Balisgrupp,
installd som SU -

Hastighetstavla max 120 km/h
Tillaggstavla "ATC Slutar"
B-balis annullerad - Enkelriktad

Enkelriktad
2>
o o o o
1> = = 1%
SuU SuU OTG GMO

| Min 60 meter _| Min 15 meter _| 20 - 60 meter _|

Balisgrupp OTG fran HB Balisgrupp,
installd med évervakningshastighet
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D.

Hastighetstavlan tillsammans med tillaggstavian
utgdr grans mot ATC-omrade.

Variant 1: Hastighetstavia

Tavlan ger ett T-besked, detta besked &r Tvingande
och maste finnas for att fordonet ska fa full ATC-
Overvakning. Innan tavlan ska det finnas en
dubblerad SU-balisgrupp. Samtliga balisgrupper ar
enkelriktade.

Variant 2: Hastighetstavia med
kurvéverskridande

Kurvéverskridandet kan finnas bade som
tillaggstavla eller hos hastighetstavla "pilupp" da
enbart kodat i balisen.

Vid kurvdverskridande ska det finnas en balisgrupp
innan hastighetstavian som ger T-besked, detta
besked ar Tvingande och maste finnas for att
fordonet ska fa full ATC-6vervakning.

Denna balisgrupp finns hos HB Balisgrupp som HT-T
och ska placeras 20 - 60 meter innan en balisgrupp
som inte ar av T-kategori.

Innan HT-T-gruppen ska det finnas en dubblerad SU-
balisgrupp. Samtliga balisgrupper ar enkelriktade.

Dessa konstruktioner av omradesgrans ar
anpassade efter det 6vriga ATC Systemet.

E.

Denna kombination utgérs endast av balisgrupper
fran HB Balisgrupp och anvands dar information om
kommande ATC-arbetsomrade behodver utforas. Till
exempel fran anslutande spar pa station eller pa
bagge sidor om en Linjeplats som ligger inom ett
ATC-arbetsomrade.

Version 0.21

2 st Balisgrupp BU/SU fran
HB Balisgrupp, installd som
SU - Enkelriktad

/ \

Hastighetstavla
Tillaggstavla "ATC Arbete Slutar"
B-balis annullerad - Enkelriktad

rejnis
BEL]
OLlv

I I I
=g = =
SuU SuU

i . Balisgruppen ger ett
I= Min 60 meter :I: Min 20 meter :I T(vingande)-besked

2 st Balisgrupp BU/SU
fran HB Balisgrupp,
instélld som SU -
Enkelriktad

Hastighetstavia med kurvéverskridande
Tillaggstavla "ATC Arbete Slutar"
B-balis annullerad - Enkelriktad

= ONHEE®)
| N N
| | % | %
SuU HT-T

| Min 60 meter Min 15 meter

I WA

| 20-60meter |
I

Balisgrupp HT-T fran HB Balisgrupp, anvands for att ge, eller férandra,
ett T(vingande)-besked. Om ett T-besked saknas sa far inte fordonet
full ATC-6vervakning - Enkelriktad

2 st Balisgrupp BU/SU
fran HB Balisgrupp,

Balisgrupp OTG fran HB Balisgrupp,
installd med ¢vervakningshastighet

installd som BU -
Enkelriktad
< ]
1 1 1
~ DY Y
BU BU OoTG

Min 60 meter | Min 15 meter
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4. Balisgrupper
Baliser

Baliserna &r passiva objekt och kraver ingen egen stréomforsérjning. De aktiveras nar lokets antenn passerar
dver baliserna och sander da ett telegram till fordonet. Telegrammet sands flera ganger under balispassagen.
Minst 8 mottagna telegram kréavs for att en informationspunkt ska anses vara giltig.

Baliserna ar anordnade i grupper och bestar av 2-5 baliser. Nu protesterar sékert nagon och pastar att man
minsann har sett bara en balis! Det &r bade sant och falskt! Det som man har sett och som ser ut som en balis
ar en Tagdatamottagare (TDM), populart kallad ruterass eftersom den ser ut sa pa planritningen.

TDM ar opto-styrd och har inga kodproppar och den anvands vid igangséttning av vagskydd for selekterad
fallning, framforallt pa snabbtagsstrackor, och placeras ca 5 km innan vagskyddet som ska aktiveras. TDM
réknas som en icke saker teknik och de ersétts numera med andra objekt (fortfarande icke sékra) till exempel
givare.

Utférligare beskrivning om ATC-6vervakning av plankorsningar beskrivs antingen i HB Vagskyddsmanual eller i
en senare version av denna manual.

Huvudbaliserna i en balisgrupp bendmns A-, B- och C-balis i den riktning som gruppen géller for.
En enkelriktad balisgrupp med tva baliser ger A - B och motrikad B - A. Dubbelriktade grupper betecknas Al A
ellerA-B-CIA.

A-balisen talar om vilken typ av balisgrupp som det ar och vilken typ av information som ska évervakas. B-
balisen maste finnas eftersom en balisgrupp alltid maste ha minst tva baliser, bl.a. for riktningsbestimmande
och foér sakerhet ifall en balis skulle ga sénder. B-balisen ger antingen malavstand eller takhastighet beroende
pa balisgruppens funktion. C-balisen kodas med lutning.

P(refix)-balisen placeras fore A-balisen och anvands vid tagslagsberoende nedsattningar eller vid bortflyttad
malpunkt.

N(ummer)-balisen placeras valfritt forst eller sist i en signalbalisgrupp. Nummerbalis vid orienteringstavla
placeras alltid sist i gruppen (i HB Signalsystem placeras den alltid sist).

X-ordet &r alltid fast kodat och talar om balisens placering i gruppen och ocksa dess funktion (kategori).

P-balis A-balis B-balis C-balis N-balis
X=8 X=1eller4 X=9 X=14
Y,Z = bortflytt- || Y = takhastighet ||Y = avstand Y = avstand
Vid signal ningsavstand ||Z = malhastighet ||Z = avstand (= || Z = lutning
0 vid lutning i C)
X=8 X=25eller6 || X=9elller 14 X=14 X=12
. . Y,Z=tagslag ||Y,Z= Y = malavstand || Y = avstand Y,Z=
Vid orienter- || ;4 qiff. malhastighet ||Z = malavstand || Z=lutning || identitets-
ingstavia nedsattning eller lutning nummer
X=8 X =3, 5 eller 7 ||Beroende pa
Vid hastig- ||Y:Z=tagslag ||Y,Z= onskad
hetstavla vid diff. takhastighet ||information i
nedsattning motsatt kor-
riktning

1 ATC2.0 sa finns endast Nummerbalisen hos orienteringstavia fér vagskydd.
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Balisens ord

e — o

Informationen i baliserna definieras som "ord". Dessa ord kodas med ett heltal fran 0
till 14 (aven 15 finns men ger "sparrat balisfel"). Balisorden benamns X,Y och Z
raknat fran vanster. Balisens icke féranderliga varden kodas med kodproppar och
plomberas.

Baliser finns i flera olika typer:
e F - Fast kodad balis
YZ - Styrbar balis dar bade Y och Z ordet ar styrbart (kallas ocksa S-balis)
Y - Styrbar balis dar Y ordet &r styrbart
Z - Styrbar balis dar Z ordet ar styrbart
M - Markér (inga kodproppar), sénder endast balisnarvaro och anvands som ett billigare alternativ till F-
balis
e T - Testbalis, anvands for att testa ATC-antennen vid driftverkstader

De styrbara baliserna finns ocksa som opto-baliser. De anvands framférallt vid vagskydds-évervakning, dar
informationen ska flyttas langa strackor.

De styrbara orden genereras hos datorstéllverk direkt i férreglingsdatorn och skickas ut via utdelar till baliserna.
| 6vriga fall sa skapas de med hjalp av kodare som sitter i skap, kiosker osv.

Kodare

Kodarna finns i féljande huvudtyper:

Foérsignalkodare

Véxelstromskodare (alla vaxelstrdmsdrivna huvudsignaler)
Likstromskodare (likstrémsblocksignaler)
Dvérgsignalkodare (huvuddvargsignalernas gréna sken)

Kodarna ar konstruerade sa att inget enstaka komponentfel kan ge fér hog hastighet eller n6dbroms , de ar
ocksa konstruerade sa att ett ytterligare fel upptécks.

Kodarna kanner av strommen till signallamporna, en del av kodarna har aven ingangar for styrsignaler.
Kodarnas ingangar ar strémstyrda. Nér en signal visar "stopp" eller "vanta stopp" ska, av sékerhetsskal,
kodaren sa langt det ar mojligt vara stromlos.

Kodorden skapas med hjalp av kodkort (1-15) som placeras i kodaren pa specifika platser. Med hjalp av
styrsignaler sa kan man féréandra en signals optiska betydelse och fa en battre tagforing.
Kodarna anvands dven som avstandskodare.

Exempel:

Den forsta vaxeln &r dimensionerad fér 40 km/h i grenspar och den andra . 70 kmn
vaxeln for 70 km/h i grenspar. Signalen kommer att visa "kor 40" via bagge

vaxlarnas grenspar.

Om tagvagen ligger via 70-vaxeln i grenspar sa aktiveras platsen i kodaren
med kodkort "4" med hjalp av en Styrsignal, som hamtas fran relder i
stéllverket. A-balisen sander da ut informationen "kér 70".

40 km/h

Om tagvéagen ligger via 40-vaxeln i grenspar sa aktiveras platsen i kodaren
med kodkort "1" eftersom styrsignalen inte &r aktiverad.
A-balisen sénder da ut informationen "kér 40".

Vid signalbild "kér 80" (rakt fram i bilden), om det inte finns vaxlar eller M Sy
annat som motiverar det ska det normalt kodas med "12", Linjehastigheten
(270 km/h).

Vid hdjning av signalbesked ska dessa "trappas upp" annars finns risk fér o6nskade styrsignalkombinationer.
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5. Vaxlar
6. Linjeblock
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ATC

Det fanns tidigt en tanke om ett gemensamt europeiskt sdkerhetssystem for jarnvégstrafik, men efter flera
tagolyckor pa 1960- och 70-talen sa beslutade Sverige att inféra ett eget system - ATC (Automatic Train Control).

1980 togs de férsta strackorna med ATC i bruk.

1993 uppdaterades systemet till ATC2 som innehaller: version 2.0 konventionell ATC, version 2.1 Radioblock,
version 2.2 Oresunds-férbindelsen. Med ATC2 inférdes ocksa flera nya finesser, bl.a. P- och A-bortflyttning av
malpunkt, hojning av hastighet efter vaxel. Manga av nyheterna ar till for att snabba upp tagtrafiken.

ATC indelas i olika omradestyper beroende pa hur évervakningen sker:
e Omrade utan ATC

Foraren kor efter yttre signaler och tavlor, ingen information Iamnas normalt till ATC-datorn.
ATC-omrade (innehaller aven delvis utrustad omrade, som saknar baliser vid HT ev. &ven vid OT)
ATC-information ska ldmnas vid alla:

> Huvudsignaler

> S-tavlor

Slutpunktsstopplyktor

Fristaende forsignaler samt tavlor férsignalbaliser och repeterbaliser

Skredvarningsstopplyktor och skredvarningsférsignaler

Platser dar den tillatna hastigheten pa banan férandras (dock inte vid halvutrustade tillfalliga
nedsattningar)

Forvarningstavlor samt orienteringstavlor for Iagre hastighet som inte féregatts av férvarningstavlior
> Granser till andra omradestyper

Dessutom kan ATC-information ldmnas vid vagskyddsanlaggningar och pa andra platser dar de benamns
fiktiv signal.

ATC-arbetsomrade aven kallat ATC-utbyggnadsomrade

Inom ett ATC-arbetsomrade évervakar ATC-datorn inte informationen fran baliserna.

v v v v

>

ATC-systemet kan 6verfora:

Information som visas i optiska signaler

Information som skulle ha visats om signalsystemet byggts om med hénsyn till nya hastighetsnivaer och
malavstand

Information via tagradion

Del av information som finns i linjeboken (priméart hastighetsnedsattningar)

Fdljande informationsméngder kan dverforas:

Takhastigheter, inkl. stopp

Malhastigheter fran forsignaler, kombinerade signaler och huvuddvargar

Takhastighet fran hastighetstavlor

Malhastighet fran orienteringstavlor

Malavstand mellan fér- och huvudsignal (aven over flera blockstrackor), respektive mellan orienteringstavla
och hastighetstavla

Lutning till malpunkten

Kanalnummer och positionsinformation for tagradio

Via tagradio kan information avseende en bestdmd signalpunkt éverforas

ATC tar hansyn till:

Bromsuppgifter

Taglangd

Tagets storsta tillatna hastighet (sth)

Tagets beroende av banegenskaper, t.ex. kurvor, broar, etc
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ATC-systemet bestar av flera olika delar, nedan visas en principskiss pa de grundlaggande komponenterna.

ke

B-balis

Baliser och kodare

Dessa objekt beskrivs i kapitel fyra i referensdelen - Balisgrupper

Antenn

Antennen utsander standigt en soksignal som bade energi forsorjer baliserna och tvingar baliserna att avge sin
information. Nar baliserna blir "kontaktade" sa sander de ett telegram till dragfordonet. Telegrammet sénds flera
ganger under en balispassage, dven vid hog hastighet.

Ett normalt Rc-lok utrustas med en antenn placerad under loket. For att antennen inte ska komma for 1angt bak
pa langa fordon utrustas dessa med tva antenner. Vissa fordon (t.ex. Da) utrustas med tva stycken antenner
eftersom det inte gar att placera en antenn mitt under loket. Motorvagnstag med de bada férarplatserna i skilda
vagnar utrustas dessutom med tva helt olika elektronikenheter.

Fordonsutrustningen bestar normalt av antenn, elektronikenhet innehallande saval transmissions- som
utvarderingsutrustning (mikrodator) och tva férarpaneler. Fordonselektroniken ar ansluten till:

- Ventiler for paverkan av dragfordonets bromssystem.

« En tryckgivare som méter huvudledningstrycket.

- Dragfordonets hastighetsmatarsystem.

- Kontakter i fram/backvals (ev. hyttaktivering).

ATC-systemet kopplas normalt in automatiskt nar féraren lagger kérnyckeln i fram-, back- eller o-laget .

Det finns tva fabrikat av fordonsutrustning, Ansaldo och Bombardier.
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Dator

Bombardiers metod bygger pa diversifierad programmering. Tva skilda programmeringslag konstruerar och
provar oberoende av varandra var sin programversion. De tva programmen, A- respektive B-programmet ar
funktionellt lika. B-programmet skiljer sig fran A-programmet genom att det anvéander sig av inverterade och
ibland spegelvénda data.

Resultaten fran de bada programmen jamfors kontinuerligt under drift av ett jamfoérelseprogram. Alla resultat
maste alltid dverensstamma for att accepteras. ATC-systemets komplexitet gér det svart att prova alla méjliga
indatakombinationer fore driftsattningen. Principen med tva program gor att kvarvarande fel upptécks med stor
sannolikhet.

Ansaldos fordonsutrustning &ar uppbyggd kring tre mikrodatorer av typ Motorola M68HC11. Systemet tillater att
en av datorerna ér felaktig eller utelamnad, men tva kravs for bibehallen sékerhet.

Datorerna arbetar med samma program. For att ett sakert system ska erhallas struktureras programmet mycket
val efter specifikationen. Ett separat programmeringslag kontrollerar programmets funktion pa olika nivaer mot
motsvarande specifikationer.

Ansaldos utvarderingsenhet ar uppbyggd i en kassettram som erbjuder ett gott mekaniskt skydd fér de
ingdende kretskorten. Kassetterna innehaller kretskort for olika funktioner, t.ex. datorer och anpassning till
fordon.

Bombardiers utvarderingsenhet ar ett magasin som innehaller datorkort och ett antal anpassningskort mot
fordonsutrustningen. Datorkortet bygger pa INTEL:s processor 80186. Programmen lagras i minneskretsar pa
kortet.

Férarpanel

Forarpanelen bestar funktionellt av tva delar, en presentationsenhet och en mandverenhet, dessutom finns tva
tongivare placerade pa panelens undersida, med hog (f1) respektive lag (f2) ton.

F-INDIKATOR H-INDIKATOR MANOVERENHET

lv%““ 2 - o8 . ® 2 ;—.g T ._.4 vl
000 | | || DL@]DOOI_DI' ] e[l [efefie] | ©

Pa H(uvud)-INDIKATORN visas i fullt utrustat omrade den i varje 6gonblick mest restriktiva tak- eller
malhastigheten.

Takhastigheten visas med fast sken.

Malhastigheten visas blinkande: 2 blinkningar/s da tagets hastighet ar hégre &n malhastigheten, 1 blinkning/s
da tagets hastighet ar lagre &n malhastigheten. Om F-INDIKATORN visar felkod, visar H-INDIKATORN "FEL".

Vid langa forsignalavstand kan det underréatta for féraren att fa en kommande restriktion visad pa panelen innan
den bérjar dvervakas.

F(6r)-INDIKATORN visar i fullt utrustat omrade den férsta malhastighet vars malpunkt taget forst uppnar. Om
det finns ytterligare restriktiva malhastigheter, visas i entalsiffrans position "L". Finns ingen restriktiv
malhastighet lagrad ar F-INDIKATORN sl&ckt.

Malhastigheten visas, till att bérja med, med fast sken, utom i radioblockomrade. Nar taget befinner sig 13 s fran
insatskurvan for fulloroms, bérjar F-INDIKATORN att blinka med 1 blinkning/s, samtidigt ges ton f2 0.5 s.

F-INDIKATORN slacks nér hastighetsbeskedet flyttas till H-INDIKATORN, utom vid 00 eller 000.
Sida 78 av 81




Version 0.21

8. Stationer
9. TKL-Funktioner
10. Taganmaélan (TAM)/System M
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Version

Datum

Andring

0.1
0.2

0.21

2019-04-12
2020-03-27

2020-08-13

Forsta icke kompletta versionen slapps, dérav versionsnummret.

- Infért kapitel || - Rekommendationer.

- Infért kallista och &ndringslogg.

« Infért Hyperlankar aven mellan kapitel i guidedelen och referensdelen.

- Lagt till avstandsinformation till Ljudsignaltavla i referensdelen.

» Mera info Hastighetstavla med tilldggstavla "V". EJ TILLAGT
PLATSBRIST!!!

- Kapitel 4. Balisgrupper - Ny information om typ av balisgrupper.

- Kapitel 4. Balisgrupper - Nytt underkapitel om TDM, vagbaliser samt
med lite grundldggande information om HB Vagskyddssystem.

Kapitel 4. Balisgrupper - Uppdaterad information i och med slapp av HB
Végskyddssystem och dess manual.
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