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Version 1.0
Forord

Denna manual innehaller information om de komponenter som ingar i HB Vagskyddssystem, dven sddana som
forfattaren sjélv inte har skapat, men som har en fundamental del i att anldggningen éverhuvudtaget fungerar.

Exempel pd hur man bygger olika typer av anléggningar finns. Aven beskrivningar och utriakningar av

signaleringsstrackor med tillhérande exempel finns i slutet av manualen.

Att bygga ett vagskydd kan vara en komplicerad uppgift och jag ar medveten om att manga kommer att finna
detta vagskyddsystem komplicerat, men ge det lite tid och tédlamod sa ska ni se att det blir battre!

En rekommendation &r att provbygga nagra vagskydd pa ett baseboard for att testa och lara innan man bérjar att
ersatta befintliga vagskydd med detta system! Genom att placera ett fordon pa respektive sparledning kan man
aven testa vagskyddets funktioner i surveyour och sparledningarna behéver ju inte heller vara av korrekt langd.

Tva saker att beakta nar man testar i surveyour ar att statusen pa objekten sparas, t.ex. ett vagskydd som ar
aktiverat kommer att vara aktiverat dven nasta gang som banan éppnas. Det andra som man ska ténka pa innan
man rapporterar oegentligheter &r att vissa saker inte ar anpassade for att testas i surveyour och déarfér kan i
vissa fall en del konstigheter till synes finnas.

Fram till kapitlet om Anlaggningstyper &r innehallet fokuserat pa sjélva vagskyddssystemet. De senare kapitlen
hanterar mera specifik information som placeringsregler, utrékningar mm. Rekommenderas att i alla fall skumma
igenom de senare kapitlen ifall man senare beh&ver den informationen.

Rekommendationer

Texten i detta kapitel &r néstan en exakt kopia av samma avsnitt i manualen fér HB Signalsystem.

Under denna rubrik kommer det att fyllas pa med diverse "férhallningsregler" fér hur jag har tankt att man bor
arbeta med HB Véagskyddssystem (och en del andra saker som undertecknad ar skyldig till) i Trainz, da framférallt i
T:ANE. Vilken skillnad det &r i senare versioner av Trainz ar i skrivande stund okant.

Quick Drive:

HB Vagskyddssystem stodjer inte att hoppa direkt till Quick Drive via meny knappen bredvid Main
Menu.

Det beror pa att alla delar av systemet inte blir inlasta och da maste det skrivas mangder, i mitt tycke,

med onddig kod som dessutom ska testas, tidskravande.

Véljer man &nda att anvanda sig av "genvagen" sa svarar inte jag fér konsekvenserna.

En kand effekt ar att inte ID-kuberna géms nar genvagen anvands.

Min rekommendation &r att alltid ga ur Surveyour och anvinda sig av Drive Session, ddr kan man dock
Vélja Quick Drive sessionen, anvénds flitigt vid provkérningar av konstruktéren.

Spara rutter och sessioner:

Systemet ar gjort for att alltid sparas i rutten. Utseendet och vilken typ av Signaler, Vaxlar, Baliser osv som finns ar
ju nagonting som alltid hor till rutten och inte bara till sessionen. Tyvarr sa tycker inte N3V det utan envisas med att
de endast vill spara féréandringar i ett sessionslager.

Tyvérr sa har man inte hundraprocentig kontroll pa vad som sparas eller nér, dessutom sa skiljer det sig mellan
Surveyour och Driver, darfor sa kan jag inte garantera att det alltid &ar ett korrekt varde som sparas. Anstrangningar
har gjorts fér att minimera felaktigheter vid sparande!

Om man endast andrar nagot i propertyrutan, t.ex. andrar ett varde hos en balisgrupp eller lankar om nagon
signal, utan att &ndra positionen pa objektet s kommer trainz att endast vilja spara eller &ndra i en session.

For att kringga detta, och fa objekten att alltid sparas i rutten, sa 4r min reckommendation att aldrig spara
en session tillsammans med rutten. Spara bara rutten, utan att spara sessionen da kommer all data att
sparas hos rutten. Det finns tillfdllen nér Trainz bara vill spara en session, det enklaste séttet att tvinga
fram det beteende som efterstrévas ar att placera vidrora ett objekt i surveyour eller placera ut ett nytt och
sedan ta bort det, da kommer en férfragan om att spara rutten fram.
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Definitioner och féorkortningar som anvands i dokumentet

E2-system

E3-system

Foérenklad bevakning

Signalpunkt

Sikt
Trafiksignal

Typ 1-anlaggning

Typ 2-anldggning
Typ 3-anlaggning

Vagfordon

ATC
ERTMS
ETCS
GCM-trafik

KBv

KVsi

Smp
TCC

Akv

TRAkvB

Signalsystem fér ERTMS niva 2
Signalsystem for ERTMS niva 3 (i Sverige ERTMS Regional)

Skyddsalternativ for plankorsningar dar det inte forekommer tagtrafik med hogre
hastighet &n att tdget kan stanna foére plankorsningen om det behévs .

Punkt som avgrénsar signalstrackor och som utméarks med en signalpunktstavla. Kan
vara en infartssignalpunkt, mellansignalpunkt, utfartssignalpunkt eller linjesignalpunkt.

Dar det vid klart vader gar att se fran en position till en annan.
Trafikanordning som med signal reglerar vagtrafik eller varnar vagtrafikanter.

Vagskyddsanlaggning som styrs och 6vervakas av signalsystemet i bada
kérriktningarna.

Vagskyddsanlaggning som styrs och évervakas av signalsystemet i ena koérriktningen.
Vagskyddsanlaggning som &r helt autonom.

Motordrivet fordon (enligt definition i Lag om végtrafikdefinitioner, SFS 2001:559) som
skall framféras pé vag, ej cykelbana. T.ex. bil, motorcykel och moped klass |. Moped
klass Il ar tillatet att framféras pa cykelbanor och ar darfor ej inkluderad i begreppet
véagfordon.

Automatic Train Control

European Rail Traffic Management System
European Train Control System

Gang-, cykel- och/eller mopedtrafik

Ett kontrollbesked som vagskyddsanlaggningen ldmnar nar varningssignaleringen mot
végen kommer att fungera felfritt, enligt TDOK 2014:0376 Védgskyddsanldggningar,
Funktionsspecifikation.

KBv betyder ”kontroll beredd vag”.

En funktion som nér en signaleringsstrécka inkopplas sent och nér ett jarnvagsfordon
redan befinner sig pa signaleringsstrackan, hindrar jarnvagsfordonet att passera
plankorsningen for tidigt. "KVsi” ar ursprungligen en reldbeteckning.

Avstand till den punkt innan plankorsningen som bromskurvor pekar pa
Train Control Centre, sékerhetssystem i ERTMS niva 3

Avkopplingsfunktion. Férhindrar att varningssignaleringen startar igen efter korrekt
passage av vagskyddsanlaggningen nar spdrledningen efter plankorsningen belaggs.

En funktion som &terstartar varningssignaleringen nar avkopplingsfunktionen har varit
aktiv for lange. Ej infort i vagskyddssystemet.
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Allmant

Vagskyddet bestar av ett flertal objekt, bAde som Scenery och som Trackside.
Foéljande objekt ingér eller anvands av HB Vagskyddssystem:

Sparledningsobijekt (Track Circuit Detector och Track Circuit Insulator), inbyggt i T.ANE och senare versioner
Egna spérledningsobjekt - bade Track Circuit Detector och Track Circuit Insulator

Spéarlogik - en specifik typ av Track Circuit Detector

Vagkur (Endast synlig i Surveyour)

Vagkorsningssignal (Vs) - Finns &ven i en variant som endast syns i Surveyour

Vagkorsningsforsignal (Vf)

Kryssmarkestavla med tillhérande vagljussignaler

Fallbommar av Helbom- och Halvbomstyp

Enkel signal &ven kallad Agovégssignal

Plattformsignal

Plattformsbommar av Helbom- och Halvbomstyp

Truckovergangssignal

Vagbitar i olika langder, inklusive en osynlig vag till basklassen for vagbitarna

Ralskontakt

Meshbibliotek till vAgskyddets objekt

Texturgrupper till de flesta objekt

Mall for utplacering av diverse objekt och som hjalp vid utrakning av férringningstider

Balisgruppen (v4) finns som krav till vigskyddet och anvands for selekterad fallning och ATC-6vervakning av
plankorsningen. Maste finnas installerad &ven om ATC-6vervakning inte anvands.

De flesta objekt kommer att gas igenom i detalj under de foljande kapitlen i manualen.

Animering av Bommar

Till vagskyddet finns det Fdllbommar och Plattformsbommar, dessa objekt har flertalet animeringar kopplade till
sitt utseende och beteende. Till animeringen finns det en .evt-fil som talar om vid vilken "frame" som nagon
handelse (event) ska ske. Nar handelsen sker, skickas ett meddelande fran bommen som bestams av evt-filen.

| verkligheten sitter det i bomdriven lageskontakter som anger hur langt en bom har kommit i sin fallningssekvens.
Dessa indikerar lyft bom (90° fran fallt 1age), 75° fran fallt lage och fallt lage. Lageskontakternas status Oversatts
sedan till relder i vagkuren.

| evt-filen representeras lageskontakterna av faststéllda "frames" som ska ha passerats for att ett [Age ska ha
infallit.

Tyvérr s spelas inte animeringarna upp hela tiden och det finns inget satt att vélja om sa ska vara fallet. Eftersom
inte animeringarna spelas sé skickas heller inte meddelanden fran evt-filen och den kan darfér inte anvandas!

Eftersom bommarnas position ar av vital betydelse for att vagskyddssystemet ska fungera pa ett korrekt och
verklighetstroget vis sa inférde jag en "skugg-animering" som anvander samma varden som den ordinarie
animeringen. Bommens visuella animering har ingen betydelse annat &n fér utseendets skull!

Normalt s& &r bommens visuella position och "skugg-animeringens" position helt atskilda, vid vissa tillfallen stélls
bommen in med den positionen som "skugg-animeringen" har, t.ex. efter att rutten/sessionen har éppnats igen
efter att ha sparats, da kan det upplevas som att bommen "far ivag" till sin position.

Avstandet nar animeringen slutar att spelas verkar till stérsta delen (kan finnas andra parametrar som paverkar)
bero pa Draw distance och testerna visar att ungefér vid halva draw distance slutar animeringen att spela. Vid
normal anvandning syns inte eventuella férseningar av animeringen utan det &r endast vid snabb forflyttning till
bommen som animeringens position i férhallande till vigskyddets status kanske inte 6verensstammer.

Ett rakneexempel:

Lagsta Draw distance = 1500 meter -> animeringen startar vid ca 750 meter.

Bommens maximala gangtid = 10 sekunder (schablontid 12 sekunder). STH 200 km/h = 55 m/s.

Stracka vid 10 s = 550 meter, vid 12 s = 660 meter. Bommen kommer att vara falld vél innan den &r synlig fran
taget.
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Sammanfattning

Varfér sammanfatta redan nu?

Eftersom vagskyddssystemet bestar av drygt 30 delar och manga av dem hanger samman och beror av varandra
ar det svart att veta i vilkken ande man ska bdérja, darfér en liten sammanfattning av hur man arbetar med
vagskyddet. Vigskyddssystemet fungerar som det gér i verkligheten, sa en till synes brist i systemet kan bero
pa att vagskyddet agerar precis som det gor i verkligheten och felet bestar darfér i hur anlaggningen ar byggd
eller anvands!

Vagskyddets olika delar ldnkas samman med hjalp av deras namn. Vagkurens forsta del av namnet blir
vdgskyddets ID. Samtliga objekt som ska lankas till vagskyddet méaste boérja med ID:t.

Véagskyddet bestar av en igdngséttningsspdarledning fran vardera hall och mellan dem en vagsparledning.
Véagsparledningen bestar av en Spdrlogik som utgors av HB X Tracklogic (Sparlogiken).

Véagkuren och sparlogiken skoter gemensamt om vagskyddets funktionalitet, dar vagkuren skdter om
sceneryobjekten, lankning av objekt och varningssignaleringen, medan sparlogiken skéter om
sparledningsobjekten och V-signalerna som hor till sin egen sparlogik och dess funktionalitet.

Végskyddet paverkas nér sparledningar som &r lankade till vagskyddet belaggs och frigors i en specifik ordning.
Kontrollen pé att det sker pa ett korrekt vis skéts av respektive sparlogik, som agerar som sitt egna lilla
enkelspars-vagskydd.

Nedan en principskiss av en Helbomsanlaggning pa en dubbelsparsstracka med samtliga objekt, férutom
eventuell ATC-6vervakning. Namngivningen av objekten &r i vissa fall ett krav i andra fall ett férslag, se mera
under respektive objekt. Vigkurens ID pa namnen ar borttaget for tydlighetens skull.

| - Track Circuit Insulator (Isolskarv), bade den inbyggda eller min, (HB X) med maéjligheter att mata avstand, kan anvéndas.

SIvNa - Sparledning =o< - Dubbelriktad V-signal =[] - Osynlig V-signal - V-férsignal

a— - Féllbom Y - Vagljussignal L - Viagljussignal med ringklocka - Végbit
| Igangsattningssparledning Siv | Véagsparledning Sv | lgangsattningssparledning Sliv |
Kr1 Kr3
VN 1 L ! VIN 2
> 4 @=— BomN B> <
3 SIVN a 1 SIVN b 1 SIVN ¢ g o= SYN [J= g SIIVN 1
Nedspar i
P ! ! ! Fvsn1 vsN2 | !
Stigande kilometertal ——
° | SIvU a | SIvU b | SIvU ¢ g VsU1 SvU VsU2 4 SIIvU |
Uppspar | | | = =1 |
BomU —© [a]
> <G 4 B <
Vfu 1 i VfU 2

WeA Wr2

Pa skissen ar den osynliga V-signalen inritad, finns det inget behov av den kan I6pnumren tas bort.
O-tavlan for vag &r inte namngiven eftersom den inte sdks fran vagskyddet, men ska namnges pa lampligt vis.

Texturgrupper

Till de flesta scenery och trackside objekt finns det en eller flera tillhérande Texturgrupper. Grupperna goér det
mojligt att skapa flera objekt utan att fysiskt behdva skapa eller placera ut ett annat objekt. Hos objekten som har
den har mojligheten kan man ocksa styra vilka delar av ett objekt som ska ha en specifik textur. Alla delar gér inte
att specifikt vélja, men samtliga delar paverkas av texturvalen.

Det ar tillatet att skapa egna texturer for egen anvandning till texturgruppen.

Det ar absolut férbjudet att dela med sig av icke officiella versioner av texturgrupperna.

Férbudet finns for att inte forstéra for andra anvandare vid uppdateringar av texturgruppen, dar ens egna
kreationer eller officiella texturer raderas av andras texturer. Officiella uppdateringar far ett nytt versionsnummer
och ersatter befintliga versioner.
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Vagskydd - varfér och hur?

Vagskydd anvands dar det anses vara nddvandigt att pakalla passerande ménniskor och fordon uppmarksamhet
att ett jarnvagsfordon nalkas plankorsningen. Ett vdgskydd delas in i olika anlaggningstyper beroende pa
Overvakningsgrad och syftet med évervakningen.

Féljande anlaggningstyper finns, listade har med de officiella anlaggningstyperna och i annat fall med de som
ingar i vagskyddssystemet:

+ A - Helbomsanl&ggning

B - Halvbomsanlaggning

«+ C - Ljusanldggning

+ D - Ljudanlaggning

- C/D - Ljus-/Ljudanlaggning )

- E - Enkel signal/Agovéagssignal (Ar tillaggsskydd i foreskrifterna)

« K - Kryssmérke

« PLF - Plattformsanlaggning

« PLF - Truckévergang

Det finns &ven nagra tillaggsfunktioner, som om de har nagon betydelse i Trainz véljs i Vagkuren:
« F - Forlangd férringning
+ H - Hinderdetektor (Finns inget behov i Trainz)
- Gf - Gangfalla (Finns inget behov i Trainz)

Anlaggningstyperna beskrivs i kapitlet - Anldggningstyper!

Namngivning

Namnet maste innehdlla minst tva ord, separerade med mellanslag. Géller alla objekt utom Viagkuren.

Alla objekt som ska kopplas till ett specifikt vdgskydd ska namnges. Namnkonventionen har samma bas fér
samtliga objekt. Namnet bestar av Vagskyddets ID + mellanslag + Typ av objekt + Sparlogikens ID + mellanslag +
Loptecken. Vissa delar av namnen ar hardkodade i scripten och méste skrivas exakt som det star i manualen.
Observera att koden skiljer pa stora och sma bokstédver, ABC och abc é&r tva olika namn.

Véagskyddets ID:
Samma som Vagkurens namn innan det férsta mellanslaget, se mer under kapitlet: Vagkuren - hjarnan i systemet.

Typ av objekt:
Objektets namn, exempelvis Vs eller Vf, se mer under respektive objekt.

Sparlogikens ID:
Den definierade ID:n for sparet, oftast och enklast en férkortning, t.ex. N for nedspar eller Sp2 for spar 2,
se mer under kapitlet: Sparlogiken - hjartat i systemet och aven under respektive objekt.

Loptecken:
Ett unikt tecken, oftast en liten bokstav eller en siffra. Finns standarder hur objekten bér namnges, men i systemet
finns inga krav pa hur det ar utformat, endast att det &r unikt nér det ska vara det.

Ett korrekt namngivet objekt kommer att ldnkas till sitt vigskydd direkt nér propertyrutan stidngs
om védgkuren ar skapad och namngiven.

Om namnet pa objektet eller vigkuren dndras kommer samtliga objekt som ar lankade till
vagkuren att bli av med linkningen. Observera att de inbyggda Spdarledningarna inte har ndgon
fysisk koppling till vigkuren, kopplingen finns bara i en sparledningslista hos vagkuren.

Samma namn pa flera objekt:

Det &r inte tillatet eller dnskvart med samma namn pa flera objekt, endast ett objekt kommer att hittas och lankas
till vagkuren. Det &r dock omoijligt att veta vilket objekt som lankas. Undantaget ar Sparledningar men finns
begransningar aven dar, 1as mera under nésta kapitel - Sparledningar och i kapitlet HB X Track Circuit Detector.
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Sparledningar

Inbyggt i senare versioner av Trainz finns det Trackside objekt som kallas fér Track Circuit
Insulator och Track Circuit Detector. Objekten hittas under menyn som visas pa bilden
till héger.

Dessa objekt kan i Sverige sdgas motsvaras av Spadrledningsskarv/isolskarv och sjélva
spdrledningen som bestar av matning, upptag, relder, drosslar och motstand.

Dessa tva objekt utgor tillsammans en simulering av en hinderfrihetssparledning.

Tracks - Add trackmark

Objekten placeras pa spéaret som vilket trackside objekt som helst. Isolskarven begransar
sparledningens omfattning om inte sparets slut ar begransningen.

Om detektorn placeras utan nigon isolskarv kommer hela sparsystemet att bestd av en
enda sparledning. Det spelar ingen roll var ndgonstans mellan tva skarvar sjélva objektet
placeras. Vilka sparledningar som hittas av vilka objekt &r komplicerat och kommer inte
att redogéras for hér.

Advanced

Hér nedan visas en bild med tre stycken detektorer, vilket resulterar i tre stycken sparledningar. Det grona strecket
visas endast nar detektorns propertyruta &r 6ppen och indikerar att sparledningen ar fri, ett rott streck indikerar
att sparledningen &r belagd.

Track Circuit Insulator

Track Circuit Detector

Eftersom sparledningarna internt belaggs av det férsta och sista fordonets centrumpunkt istéllet fér som i
verkligheten fordonets yttersta hjulaxlar, kommer sparledningarna fungera bast med minst tva fordon.

. Vagskyddets sparledningar

Véagskyddet bestar normalt av en igdngséttningssparledning fran vardera hall och en vagsparledning. Dessa
kan bestd av flera fysiska sparledningar och da fungerar respektive sparledning som en samlingssparledning.

Il. Namngivning av sparledningar
Spérledningarna namnges pa ett specifikt vis hos vagskyddet och det ar ett krav att detta féljs!

Vagsparledning Sv:
Namnges som Sv + Spéarlogikens ID, t.ex. Nedspéar = SvN, Spér 2 = SvSp2, Enkelspér = Sv.

Observera:

Véagsparledningen som ar mitt for plankorsningen ska utgoras av HB X Tracklogic (Spérlogiken), vid fler an en
vagsparledning ska Ovriga vagsparledningar vara den inbyggda detektorn eller HB X Track Circuit Detector,
som beskrivs senare i kapitlet.

Se mer under kapitlet: Sparlogiken - hjartat i systemet.

Igangsattningssparledning Iv (Stort | som i lvar, lases ofta som "Romaretta" eller populart som "Ett"):
Namnges som Slv + Sparlogikens ID, t.ex. Nedspar = SIVN, Spar 2 = SIvSp2, Enkelspér = Slv.

Igangsattningssparledning llv (Stort | som i lvar, lases ofta som "Romartvaa" eller populdrt som "Tva"):
Namnges som Sllv + Sparlogikens ID, t.ex. Nedspar = SlIlvN, Spar 2 = SlivSp2, Enkelspar = Sllv.

Om flera fysiska sparledningar hor till sparledningarna laggs ett I6ptecken till efter ett mellanslag.
Sparledningarna brukar namnges med en liten bokstav med bérjan i den dnden med lagst kilometertal.
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Forutsattningar féor exemplet:
Vagskyddets ID = Vsk
Igangséttningssparledning Iv = 3 st
Véagsparledning Sv = 1 st
Igangséttningssparledning llv = 2 st

Exempel pa namngivning av sparledningar

Sparledningar Nedspar Spar 2 Enkelspar
Igadngsattningssparledning Vsk SIvN a Vsk SlvSp2 a Vsk Slv a
Igangsattningssparledning Vsk SIvN b Vsk SlvSp2 b Vsk Slv b
Igadngsattningssparledning Vsk SIvN ¢ Vsk SlvSp2 ¢ Vsk Slv ¢

Vagsparledning Vsk SvN Vsk SvSp2 Vsk Sv
Igadngsattningssparledning Vsk SlIvN a Vsk SllvSp2 a Vsk Sllv a
Igadngsattningssparledning Vsk SlIvN b Vsk SllvSp2 b Vsk Sllv b

Véagsparledningen kan ocksa vara indelad i flera fysiska sparledningar, men behdévs séllan.

lll. Speciella tillfallen for namngivning av sparledningar
Om en sparledning har en funktion hos flera objekt, i detta fall hos vagskydd, sa kan man gora pa tva vis.

Ldsning 1:

Det gér att placera flera detektorer inom samma detektoravsnitt, dar varje detektor far ett unikt namn som hor
till respektive vagskydd. Man kan tyvarr inte se vilken detektor som hor till vilket vagskydd utan att dppna
propertyrutan. Ett forslag ar att alltid placera detektorerna inbérdes p& samma vis pa samtliga berérda platser.
Tips: HB X Track Circuit Detector, som redovisas i nasta kapitel, visar namnet pa sparledningen.

Lésning 2:

Istallet for att placera ut ytterligare objekt kan man namnge objekten med ett plustecken (+) efter det férsta
namnet. Namnet efter plustecknet ska konfigureras precis som om det vore en egen detektor. Det spelar inte
nagon roll i vilken ordning de bagge namngivna spérledningarna placeras i namnet.

Observera: Detta fungerar endast for sparledningar som tillhér samma vagskydd. Vid felaktigt namngivna
sparledningar visas ett felmeddelande. Den eller de sparledningar som finns i namnet och tillhér den férst
hittade Vdgkuren kommer att lankas till vagskyddet, 6vriga ignoreras.

Teoretiskt sett kan namnen vara hur 1dnga som helst, men finns sékert en gréns fér maximalt antalet tecken.

Exempel for sparledning Iv med I6ptecken hos vagskydd Kurt och spérledning llv hos vagskydd Greta:
Kurt SIvN c+Greta SllvN. Detta kommer att ge ett felmeddelande!

Exempel for sparledning Iv med I6ptecken hos vagskydd Kurt lankad till tva sparlogiker:
Kurt SIvN c+Kurt SIvU.
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IV. Nedbrytningssparledningar

Om man namnger flera stycken sparledningsobjekt i Trainz med exakt samma namn kommer samtliga bli
belagda om nagon av dom blir paverkad. Detta forfarande kan anvéandas for att simulera en
nedbrytningssparledning. Denna typ av spéarledning anvands framforallt for att kontrollera hinderfrineten inom
det fria rummet, t.ex. i vaxlar dar den da gar under namnet véxelsparledning.

Om inte en s&dan fanns i en vaxelévergang skulle man kunna placera ett fordon i véxeln i farlig narhet till det
andra spéret utan att det marktes.

Nedan lite exempel p& hur det kan fungera i verkligheten och i Trainz.

Det forekommer olika beteckningsprinciper av Mmmm" ssparlednin ar

sparledningar beroende pa stéllverkstyp och
tidsperiod. Ritningarna ar bara ett exempel!

S31/61 bryter ner S31 och S61 |

- [ $31/61 bryter ner $31 och S61 IN41 @D 52 81 |

S31/65 bryter ner S31 och S65
N41 52
. S31 . . S31 .
= L = =
/_ $31/61 _>,\\ /_ $31/61 65 }§\<\_ S31/65
== S61 . - se1 *+ S28 = S5 -
61 u71 22 61 @28 u71 22

Det kan tankas att S61 och S28 ar skiftade sa att en
sparledning med en anknytning till ett signalnummer
alltid finns efter signalen med samma nummer.

Nedbrytningssparledningar i T:ANE

Ovre sparet U: Sparledning U och UN Loket befinner sig pa det dvre sparet
Mellersta sparet: Sparledning UN och NU Belagger sparledningarna U och UN, vilket innebar att aven

Nedre sparet N: Sparledning N och NU det mellersta sparet blir belagt via sparledning UN

Loket befinner sig_pa det nedre sparet Loket befinner sig_pa det mellersta sparet
Belagger sparledningarna N och NU, vilket innebar att aven Belagger sparledningarna UN och NU, vilket innebar att aven det
det mellersta sparet blir belagt via sparledning NU ovre och det undre sparet blir belagt via sparledning U och N

Observera att det endast ar en av sparledningarna med samma namn som ldnkas till Vigkuren. Vilken
sparledning som lankas &r inte givet och gar inte att kontrollera.

Observera:

Losningen med plustecken innebar att en sparledning som har exakt identiska namn ar samma fysiska
sparledning, men sparledningar som hanvisar till samma sparledningar via namnet men som inte heter likadant
ar inte samma sparledning.

T.ex. Kurt SIVN+Kurt SlvU och Kurt SIvU+Kurt SIvN ar inte samma spérledning. Bagge sparledningarna
kommer att laggas till i respektive vagskydds sparlogik, men om den ena blir belagd kommer inte den andra
ocksd att bli belagd, som beskrivs ovan med nedbrytningssparledningar. Nagot att vara observant pa!
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HB X Track Circuit Detector

Hittas under Trackside objekten. Denna sparledningstyp ar samma som den inbyggda men innehaller kod som
gor det mojligt att bortkoppla sparledningar via villkorslistor. Om ett villkor ar uppfyllt kommer spérledningen att
aktivera anlaggningen. En sparledning utan villkor eller endast ogiltiga villkor (felaktiga eller saknade objekt)
kommer alltid att aktivera vagskyddet. Finns &ven en funktion som aldrig aktiverar vagskyddet.

Spéarledningen har tre statusldgen som redovisas med
fargen péa objektet:

Svart = Ej lankad till ett vagskydd.
Gul = Lankad till ett vagskydd, utan villkorslistor.
Bla = Lankad till ett vagskydd, med villkorslistor.

For att en villkorslista ska kunna skapas eller &ndras
kravs det att sparledningen ar lankad till ett vagskydd.
Villkoren sparas sa lange objektet finns kvar, oberoende om spéarledningen ar lankad till ett vagskydd eller e;.
Den har detektorn visar ocksd namnet pa sparledningen (syns inte pa bilden) med text som syns rakt ovanifran.
Mame : Layer: route-layer
Bound Layer: < none =
Version 1.0

Vsk

Signaturlista:

+ Lagq till nytt villkor

Signaturlista:

Signaturlistan innehaller stationssignaturerna for signaler
och vaxlar i villkoren. Om man skriver in signaturer, sa
racker det att endast skriva in signal- och véxelnummer Sianaturlista:
istallet for hela objektets namn i villkoren. =
Eftersom signaturerna géller for varje — :
ig&ngséttningssparledning skrivs de in via Spérlogikens Signaturlista:
propertyruta. Vid flera stationssignaturer separeras de med
kommatecken.

Lagg till nytt villkor: — —
Vid ett klick pa plusknappen sa éppnas en dialogruta dar man skriver in + Lagg till nytt villkor
vilka objekt som ska inga i villkoret.

Det finns ingen uppsatt gréns for hur manga objekt som
kan laggas in i varje villkor eller hur manga villkor som kan
laggas till for varje sparledning.

Det finns sékert praktiska gréanser beroende pa datorns :
kapacitet, Trainz och vad som &r vettigt att lagga in. Skriv in vaxlarna som ingar i villkoret:

Skriv in signalerna som ingar i villkoret:

Tyvérr sa fungerar det inte att "tabba" sig mellan edit-
falten. Enter-tangenten fungerar inte att godkénna
inmatningen och Retur-tangenten fungerar endast for att
godkanna inmatningen nér inget ar aktivt i fénstret.
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l. Arbeta med villkorslistor

Har kommer allt som géller skapande och &ndring av villkoren att redovisas, det kan verka komplicerat och
onddigt avancerat, men vill man komma néara verkligheten s& far man ocksa lida lite ibland!

Det kommer sékert att upplevas enklare nar man far arbeta praktiskt med det.

Ett starkt skal till att anvanda villkor &r att undvika efterrigning.

Forst en bild pa nagra villkor som en referens.

Signaturlista: A.B.C JAktiverar vagskydd

Signaler EVIET,
Villkor 1 /sk SvU A 21,B 31 A Vx1(H).B Vx31(2)
Villkor 2 Vsk SvU 21+31435,31 Vx1(1)

Villkor 3 sk SviN 21431 VX1 (H)+Vx2(H)
Villkor 4 Vsk SvU 21+31,0,31

Villkor 5 L SV 21.31,33.41

Villkoren: .
Listar villkoren med ett I6pnummer. Villkor 2
Gul farg talar om att det finns fel i villkoret, genom att klicka pa léanken far man fram en lista med  [RNHITRRTES
fel. Felen som kan finnas &r: Saknade objekt, fel véxelldge och fel antal objekts-positioner.
Alla objekt som inte ar felaktiga &r fortfarande giltiga for att villkoret ska gélla.

Vid spérledningar med plustecken i namnet sa kan den galla for flera olika sparlogiker. For att Vsk SvU
vagskyddssystemet ska veta vilken sparlogik som villkoret galler fér kan man vélja fran en lista Vsk SvN
de sparlogiker som sparledningen har funnit genom att klicka pa det understrukna namnet —
enligt bilden till hdger. Villkoret stélls automatiskt in med den forst hittade sparlogiken.

Skulle man andra lankningen pa sparledningen till en annan vagkur maste man manuellt Ianka om villkoren.

En spdrlogik som inte tillhér den ldnkade vdgkuren kommer inte att kunna aktivera vdagskyddet.

Genom att klicka pé verktygssymbolen dppnas edit-falten med inskrivna villkor som géar att andra.
Ett klick pa det roda krysset, raderar villkoret. Varning: Undo funkar inte pa inskriven text utan

pdaverkar hela objektet och kan da férstéra det som senast ar inskrivet och kanske annat.

Ett gront A betyder att villkoret kommer att reagera ifall signalerna som ingér i villkoret andrar

signalstatus till ett hdgre varde an stopp. Grént A &r den normala statusen eftersom det &r det troligaste
beteendet som efterstrévas.

Observera att en férdndring av enbart en véxels lage inte innebér en ny kontroll av villkoret om
inte ocksa ndgon av signalerna som ingar i villkoret dndrar status. | normala fall (i Driver) ska alltid en
vidxel som pdverkar en signal ocksa paverka signalbilden. Ddremot i Surveyour ar det inte alltid s&!

Exempel - Villkor 3 fran bilden ovan:

Signal 21 ar i stopp och signal 31 ar i kér. Nar sparledningen beldggs kommer inte vagskyddet att aktiveras
eftersom samtliga villkor inte &r uppfyllda. Om A &r grén kommer en ny kontroll genomféras pa villkoret nar
signal 21 gar till kér, om samtliga villkor &r uppfyllda kommer vagskyddet att aktiveras.

Vid samma forutsattningar som ovan fast A dr réd kravs det en ny aktivering fran spéarledningarna for att
aktivera vagskyddet, vilket innebar att vagskyddet kan forbli oaktiverat.

Aktiverar vagskydd:
Det kan férekomma situationer nér det ar énskvart att en belaggning inte aktiverar vagskyddet. Genom att
klicka i "checkboxen" sa ignoreras sparledningen men ingar 4nda i sparledningskretsen. Se mera i avsnitt VILI.
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Il. Villkorslistan

Varje rad med villkor ska utlasas som en "eller sats", bilden ovan lases : Om villkor 1 eller villkor 2 eller villkor
3 (osv) &r sant -> aktivera vagskyddet. Ifall ndgot villkor &r sant, avslutas kontrollen och vagskyddet aktiveras.

Vid inskrivning av villkoren &r det viktigt att tdnka pa att villkoren gér fran
hogre krav till Iagre krav annars kan senare villkor aldrig bli aktuella. P&
bilden nérmast till héger kommer endast det férsta villkoret att utféras
eftersom signal 21 finns med i alla villkor och det inte finns ndgot annat som
skiljer villkoren at, darfér ska metoden pa bilden langst till hoger véljas.
Givetvis kan det finnas véaxlar i villkoren som gor att de skiljs at, men var
anda uppmarksamma pa hur villkoren utformas sinsemellan. Villkoren gar normalt att testa i surveyour
genom att placera fordon pa lampliga stéllen for att paverka spdrledningar och signaler.

Observera att statusen hos objekten kommer att sparas, vilket innebdr att ett aktiverat vigskydd
kommer att vara aktiverat ndsta gang som banan éppnas!

21431433

lll. Inskrivning av villkor utan Signaturlista

Varje objekt som ingér i villkoret mdste skrivas med hela sitt namn. Vid flera A21B21C 31.A 31
objekt i villkoret separeras objekten med kommatecken. Det finns inga krav pa : : :

att objekten kommer i en viss ordning, s& bada raderna pa bilden till héger A21,A31,B 21,.C 31
betyder exakt samma sak.
Inga mellanslag ar tilldtna fére eller efter namnet -> "A 21", " A21" och "A 21 " &r tre olika objekt.

IV. Inskrivning av villkor med Signaturlista (rekommenderad metod)

Varje inskrivet namn sammanfogas med en signatur och skapar ett objekt som eftersdks till villkoret.

Vid flera objekt i villkoret separeras varje objekt med plustecken. Om signaturlistan innehéller flera
signaturer separerade med kommatecken, separeras dven objekten som géller for de andra

signaturerna med kommatecken. Bilderna till hoger utlases: Signalerna A 21 och A 31 och 214+31.21 .31

B 21 och C 31. Villkoret betyder exakt samma som under foregdende paragrafs exempel. S
Inga mellanslag ér tillatna fére eller efter namnen, plustecknen eller kommatecknen
om de inte ingdr i namnet.

Avsaknad av objekt i villkoret:
Det kan finnas tillfallen nar man behéver ange ett villkor som inte inkluderar samtliga stationssignaturer.
Eftersom villkor som har felaktiga objekt &nda fungerar med de giltiga objekten, kan man ange ett objekt som
inte finns pa den platsen (t.ex. signal 0) det blir en gul markering pa villkoret men villkoret
kommer &nda att fungeral!

Bilden till h6ger utlases: Signalerna A 21 och A 31 och B 0 (ogiltig) och C 31, dar B 0
ignoreras och endast de tre dvriga utgér villkoret.

Oftast s& racker det att ange en stationssignatur, men vid langa igdngséttningsstrackor och/eller korta
stationsstrackor kan behovet uppsta med flera stationssignaturer.

V. Inskrivning av Vaxlar

Véaxlarna skrivs in med sitt namn och det véxelldge som villkoret géller fér inom —_ I
parenteser, J ° A Vx1(H),A Vx2(v),B

For hégerlage géller: H, h, R, r och 2. For védnsterldge galler: V, v, L, | och 0. Ovriga KESEERR{SNNERTEES NN
varden ger ett felmeddelande och ett gult villkor.

VI. Kontroll av villkorens sannolikhet

Det finns ingen kontroll pa om villkoren &r funktionsmassigt giltiga, alltsd om de gar att uppfylla eller fyller
nagon funktion. Det ar helt upp till skaparen av villkoren att kontrollera att de gor det som ar tankt att goras.

VII. Sparledning som inte aktiverar vagskyddet

Nar funktionen &r aktiverad ser sparledningen ut som pa bilden till héger. Sparledningen ingar anda
i sparledningskretsen sé att avkoppling mm sker korrekt. Observera att andra sparledningar kan
aktivera vagskyddet &ven fast en icke aktiverad sparledning finns i kretsen. Den visas med orange
text hos sparlogiken. Sparledningen namnges pa samma vis som beskrivits tidigare.
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Vill.Sammanfattning

- Villkoren kollas nar sparledningen blir belagd eller i vissa fall om en signal som ingar i villkoret far en
signalstatus hdgre an Stopp.

- Alla objekt som ingér i ett villkor och som hittas méaste vara sanna for att ett villkor ska vara giltigt.

« Villkoren lases uppifrdn och ner dér varje ny rad med villkor &r en "eller-sats".

« Om en villkorsrad &r uppfylld (sann) avslutas villkorskontrollen och vagskyddet aktiveras.

« Om inget villkor ar uppfyllt fortsatter vagskyddet att vara i vila.

- Ett villkor som é&r falskt eller ogiltigt kan aldrig paverka ett vagskydd.

- Ett villkor kan aldrig avsluta en varningssignalering.

Observera att det endast dr en av sparledningarna med samma namn som lédnkas till Viagkuren. Vilken
sparledning som ldnkas &r inte givet och gar inte att kontrollera.

Vid sparledningar med villkor ddr namnet 4r samma hos flera sparledningar finns det ingen garanti att
det ar just den spdrledningen med villkor som ar den som kontrolleras.

HB X Track Circuit Insulator

Hittas under Trackside objekten. Objektet &r samma som den inbyggda och &r direkt kompatibel.
HB X Track Circuit Insulator &r utformad som ett hjélpmedel vid uppmatning av ringstrackor.
Funktionaliteten &r samma som hos Trackside Measuring Device (som finns att ladda ner fran

hemsidan) men anpassad for vagskyddet. | texten nedan bendmns den Isolskarv.

Objektet ser ut som pa bilden till héger och visar sitt namn med text sedd ovanifran.

Mitning sker pa bada sidor om objektet. Sokningen sker i max 6000 meter och foljer vaxlarnas
lagen och avslutas vid medvéxel i avvikande lage eller om spéret tar slut.

Egenskaper for Sparledningsskarv (Track Circuit Insulator) Version 1.0
Utfor ny sGkning sparledningsobjekt (TCB) + BG/BK  Aterstall kamerafokus

Namn/ID Avstanc A IC Lutning Luthing
lart [Grec de S fore

0.3.24256.0.-1. 59.49 131.25 m 0.00 %o 0.00 %e

PIf RK Sp2 28.24 m 2824 m ], ) 0.00 %e
Plf SvSp2 9.7 9.75 m 0.00 0.00

B 19.75 m 10.00 m 1.00 %e 0.00 %e

115.00 m 525 m .00 %o 0.00 %e

Utfér s6kning:
Texten ar val ganska sjélvférklarande...

Soékning av specifika objekt:
Har bestdmmer man om samtliga sparledningsobjekt ska [T P T T —r—, = IRK
hlttaS e”er endaSt mlna Objekt lq” A o Jl'_xrl LJ_“ |” ”_ldL.ItJ L.-}"-[ ITI-_-'B l + BL_J.' F‘}h
Sokningen letar ocksa alltid efter Balisgrupper (BG) som
ar namngivna for vervakning av vagskydd och sokningen | SglsETE 0w l= R =10 =Ts [l aTs el sl [E1A AN = 1 TU R 158
letar ocksa alltid efter Ralskontakter (RK).

Observera att den inbyggda Track Circuit Detectorn aldrig s6ks efter. Eftersom den endast representerar
sparledningen och dess plats pa sparet finns det inte nagon praktisk betydelse att hitta den. Behdver den
hittas gors det via Sparlogiken.

Déremot efterséks HB X Track Circut Detector eftersom den kan innehdlla villkorslistor av intresse.
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Nr:
Redovisar objektets nummer i sékningen. Numreringen utgar fran Isolskarven och redovisas i fonstret i fallande
ordning vid s6kning framat och i stigande ordning vid sokning bakat. Fargen i nummerkolumnen gor det lattare att
se vilken sokriktning som objekt tillhdr i redovisningen.

Namn/ID:

Har redovisas antingen objektets namn eller, om sadant saknas, dess GameObijectID. P4 bilden ovan ar objekt
nummer 2 ett icke namngivet objekt, medan objekt nummer 1 & namngivet.

Avstand Start:
Redovisar avstandet fran Isolskarven till objektet pa raden.

Avstand foregaende:
Redovisar avstandet fran foregdende objekt till objektet pa raden.

Avstands lankarna:
Genom att klicka pa ndgon av avstandslankarna kan man féréndra redovisningen av avstanden mellan
"m" (meter), "yd" (yards) och "mi" (mile). Férinstélld pa meter.

1591.87m 1425 m 1741.65yd 1559 yd

1577.62m 0.24 m 1726.06yd 0.27 yd

1577.37m 0.75 m 1725.79yd 0.82 yd

Lutning Start:
Redovisar lutningen fran Isolskarven till objektet pa raden.

Lutning féregdende:
Redovisar lutningen fran féregdende objekt till objektet pa raden.

Lutnings lankarna:
Genom att klicka pa nadgon av lutningslankarna kan . Lutning
man férdndra redovisningen av lutningen mellan e———— e y——— e
"%0" (promille) och "%" (procent). Forinstalld pa
promille.

Namn/ID lankarna:
Som synes tidigare och dven pa bilden har bredvid &r redovisningen av Nr Namn/lD
namnen hos objekten understrukna, Detta har tidigare inneburit att
informationen pa nagot vis ar paverkbar. Sa vad kan man géra med ett namn?
Jo, genom att klicka pa lanken sé forflyttas kamerans fokusering till det 034020 -1
klickade objektet! Kamerans position motsvarar det som den hade till det V.oaue U-1,
objekt som senast var i fokus. 1.3.20024.0 -1

Aterstill kamerafokus:
Flyttar tillbaka kamerans fokus till Isolskarven.

Namngivning:

Det finns inga krav att namnge objektet, ddremot kan det vara lampligt att namnge t.ex. startpunkterna fér
ringstrackorna. Om man anvénder ett neutralt namn som inte hittas av vagskyddssystemet men som anda
identifierar objektets position, t.ex. START Vsk SIvN, dér Vsk &r vagskyddets ID och SIvN &r
igadngsattningssparledningen + sparlogikens ID. Systemet skiljer pa stora och sma bokstaver.
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Spaérlogiken - hjartat i systemet

Varje spar ar en egen enhet och kan besta av flera olika objekt beroende pa vagskyddets omfattning och
anlaggningstyp. For att hantera alla objekt och deras information finns for varje spar som passeras av vagskyddet
en sparlogik. Det far endast finnas en sparlogik per spar.

. Uppbyggnad
Sparlogiken bestar och skapas av en variant av den inbyggda Track Circuit Detector, HB X Tracklogic

(Sparlogiken). Den &r i grund och botten samma typ av objekt som den inbyggda men har kod som goér att
varje sparlogik fungerar som sitt eget lilla vagskydd.

Objektet bor (ska) placeras mittfér plankorsningen for att
mdjliggodra att eventuell ATC-information kan hdmtas och stéllas in
automatiskt, eventuellt kommer andra funktioner senare ocksa att
utnyttja placeringen som en definition av plankorsningens
mittpunkt for respektive sparlogik.

Rod = Felaktigt instélld eller inte 1&nkad till ett vagskydd.
Gron = Korrekt installd och lankad till ett vagskydd.

En felaktigt instélld Sparlogik kommer inte att aktivera vagskyddet.
Sparlogiken visar sitt namn (syns inte pa bilderna) med text sett rakt ovanifran.

Namngivning:
Namnges som Sv + Spéarlogikens ID, t.ex. Nedspar = SvN, Spar 2 = SvSp2, Enkelspér = Sv.

Observera:

Om véagsparledningen som definierar sparlogiken hor till flera vagskydd eller andra objekt, s méaste antingen
den inbyggda Track Circuit Detectorn eller HB X Track Circuit Detector anvandas for de andra
sparledningarna, eftersom sparlogiken inte stodjer namn separerade med plustecken.

Systemet sdker automatiskt efter sparlogiker och skapar dom baserade pa vilka av HB X Tracklogic
(Sparlogiken) som hittas med ett korrekt skrivet namn.

Il. Sparlogikens ID

For att kunna lanka de olika objekten till samma sparlogik s& behdvs ndgon form av identifikation.

Sparlogikens ID skapas automatiskt och for att underlatta fér byggarna finns det férdefinierade namn. Dessa
namn &r hardkodade i scriptet och kan inte &ndras. Genom att skriva in dessa namn (som visas i tidigare
exempel) som sparlogikens ID, skapas sparlogiken automatiskt.

Fordefinierade ID for Sparlogiken

ID Sparnamn
N Nedspar
V) Uppspar
Sp1 Spér 1
Sp20 Spar 20
Enkelspar

Om man uteldmnar sparlogikens ID frdn namngivningen kommer systemet att férutsatta att det handlar om en
sparlogik for Enkelspar. Om det redan finns sparlogik for andra spér eller det laggs till sedan, kommer inte
sparlogiken for Enkelspar att finnas kvar och dess objekt lankas inte till vagskyddet.

Det kan aldrig finnas spdrlogik fér enkelspar om det finns spdrlogik fér andra spar!
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lll. Egendefinierade namn

Ifall de redan definierade namnen inte racker till sa finns mojligheten att skapa egna, detta gors i Vagkuren
under fliken Hantering av vagskyddets spdrlogiker.

Hantering av vagskyddets sparlogiker |9
Sparlogikens 1D Sparlogikens Namn Radera
Xerxex

Indu
+ Lagg till sparlogik

Vid inskrivning av egna namn s& ignoreras redan inskrivna namn och férdefinierade namn. Namnet skrivs in

som en textstrang med ID foérst och namnet sedan, separerat med ett kommatecken t.ex. X,Xerxes. Eventuella
mellanslag efter kommatecknet och runt ID:n ignoreras.

Om man inte skriver nagot efter kommatecknet blir &ven ID:t dess namn.

Fragetecknet:
Forklarar i stort sett samma saker som star i manualen!

IV. Propertyrutan

Sa har kan en nyligen utplacerad och korrekt namngiven Sparlogik se ut.

Layer: route-layer
Bound Layer: < nong =
Egenskaper for Sparlogik (Track Circuit Detector) Version 1.0

Vagskyddsanlaggning som Sparlogiken tillhor: Vsk

Spar 1D: Sp2
Sparnamn: Spar 2

MInformation om sparlogikens krav

Vsk = A-anlaggning Antal av respektive objekt

Anlaggningstyper ) S Sllv Vs-dubbel Vs-enkel
Antalet funna objekt: 0 0 0 0

Signaturlista fér Slv:

¥ lgangsattningssparledning Slv

Signaturlista for Sllv:

Y lgangsattningssparledning Sliv

Spar ID/Sparnamn: Spar 1D:
Redovisar spérlogikens definierade ID och namn. Sparnamn:
Kan vara bade egen- och férdefinierade namn. oparnamn.
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Rod text:

Felmeddelande som talar om vad som saknas eller vad som &r fel for att _

sparlogiken ska fungera.

Information om sparlogikens krav:

Ett klick pa pilknappen visar information om vilka objekt som kravs for respektive anlaggningstyp.
Har redovisas ocksa vilken anlaggningstyp som vagskyddet har och hur manga objekt som ar funna.
Observera att det endast ar objekt som kridvs som redovisas.

Signaturlistor:

Har skrivs de signaturer in som ndmns i kapitlet - HB X Track Curcuit Detector.
Signaturerna skrivs in for varje Igangséttningssparledning, vid flera signaturer :
separeras de med kommatecken utan ndgra mellanslag. Signaturerna skickas till f=ilslaEEUNRIENER 18115
berérda objekt och en ny sékning och uppdatering av villkoren gérs. Samtliga

propertyrutor som ar 6ppna och berdrs, uppdateras automatiskt.

Lankade sparledningar:

Genom ett klick pa pilen redovisas vilka sparledningar och tdgdatamottagare som ar hittade och i
férekommande fall lankade till vagskyddet.
Villkorslistorna redovisas ocksa fér de spérledningar som gangsattningssparledning S
har den mdjligheten.

Signaturlista fér Sliv:
gsattningssparledning Sllv

Vsk SliviN a 1ale EVIETS

Villkor 1
Vek SIiviN b

Bagge typerna av spérledningar redovisas. HB X Track Circuit Detector visas med kolumnerna Signaler och
Véxlar aven om det inte finns nagra villkor, vilket gor det latt att sarskilja de olika typerna at.

Spérledning som &r HB X Track Circuit Detector och som inte kan aktivera vagskyddet visas med orange text.
Endast villkor som hor till korrekt sparlogik visas i listan. Numret hos villkoret & samma som hos detektorn.

Spérledningarnas namn:
Genom att klicka pé sparledningarnas eller tdgdatamottagarnas namn flyttas kamerans fokus till det objektet.
Ett klick pa lanken &ter, flyttar kamerans fokus tillbaka till sparlogiken.

V. Funktion

Varje sparlogik fungerar som ett eget enkelsparigt vagskydd dar vagkuren sedan skoéter om
varningssignaleringen mot vagtrafiken baserat pa respektive sparlogiks status.

Funktionen hos viagskyddet ar precis som hos ett verkligt vdgskydd. Dock sa finns det nagra
extrakontroller och funktioner inlagda for att i storsta méjliga man efterstrava att det inte blir onédiga stopp for
jarnvagstrafiken beroende pa att objekt inte beter sig som forvéantat.

Aktiveringen av sparlogiken/véagskyddet sker nar en igadngsattningssparledning beldggs, kan ocksa vara en
tdgdatamottagare, med giltiga villkor. Sa lange som igadngsattningssparledningen &r aktiverad ar funktionen
okay, skulle sparledningen bli fri s& aktiveras funktionen tillféllig beldggning, se mera nedan.

Nar sedan vagsparledningen aktiveras bestams tagets riktning over vagskyddet. Nar taget slapper
igdngsattningssparledningen startar avkopplingen av vagskyddet och V-signalen blir ater réd. Nar taget enbart
befinner sig pa sparledningen pa andra sidan av vagskyddet avslutas varningssignaleringen sa fort eventuella
bommar har uppnatt kontrollerat upplage.

Eftersom anldggningen fungerar som i verkligheten s& kommer ockséa eventuella felaktigheter i anvandandet av
vagskyddet f& samma konsekvenser som i verkligheten, och det ar inget som kommer att programmeras bort!
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Observera: Nar en sparlogik placeras pa ett sparavsnitt dar det redan finns fordon kommer det att redovisas
ett felmeddelande om att sparlogiken &r felaktigt instélld. Felmeddelandet visas ndr namnet ar inskrivet och
propertyrutan stangs. Felmeddelandet finns inbyggt i vagskyddssystemet for att uppméarksamma anvandarna
pa att funktionaliteten saknas och visas normalt nar ett jarnvagsfordon férsoker aktivera en sparlogik som inte
ar korrekt instélld. Att felmeddelandet skickas dven nér en ny sparlogik placeras ut beror pa att det inbyggda
systemet skickar ett meddelande om att sparledningen har forandrats

VI. Tillfallig belaggning

Nar en sparledning belaggs och startar vagskyddets varningssignalering men sedan blir fri igen, sa startar en
tidsatertagning av varningssignaleringen, s.k. TRv (relabeteckning) eller tillfdllig beldggning. Tiden for
atertagningen &r 120 sekunder.

Om spérledningen skulle bli aktiverad igen, avbryts TRv och anldggningen fortséatter att vara aktiverad. Detta
sker for varje sparlogik och vagkuren skdter om hur varningssignaleringen beter sig for hela vagskyddet.

En liknande funktion &r aven inférd nar ett vagskydd aktiveras via tdgdatamottagare och fordonet inte har
belagt igangsattningssparledningen inom 120 sekunder.

VII. Efterringning

Om ett fordon belégger en sparledning tillhdrande en annan sparlogik kommer beldggningen medféra att
sparlogiken aktiveras. Det beror pa att vagskyddet inte vet att det inte &r en giltig beldggning utan gér som det
ska, och detta kallas for efterringning.

For att forhindra att detta sker anvands villkor, som har beskrivits tidigare, for att koppla bort sparledningar
och undvika att de aktiverar vagskyddet. Vid igdngséattningspunkter som ligger fore eller pa en station ar
rekommendationen att minst anvanda en spéarledning med villkor som skyddar mot efterringning.

Se exempel pa nasta sida.

Vlil.Linjeblockering

Aven vid linjeblockering kan det behdvas villkor hos blocksignaler for att férsékra sig om att avkopplingen av
vagskyddet sker pé ett korrekt vis, s& att en ny beldggning i samma kérriktning aktiverar och kopplar av
vagskyddet korrekt.

Om igangsattningssparledningen fran andra riktningen fortfarande &r belagd efter passage av
jarnvagsfordonet, kommer en ny belaggning pa igdngsattningssparledningen fran samma halla att aktivera
varningssignaleringen, men passagekontrollen av vagskyddet kommer inte att registreras som en korrekt
passering. Vagskyddet kommer dédrmed att fortsatta varningssignalera och visa vitt i V-signalen &nda tills
samtliga sparledningar ar fria och da slutar varningssignalering efter 120 sekunder.

Om igangsattningssparledningen fran andra riktningen blir fri innan vagsparledningen beldggs kommer inte
problemet att uppsta.

Om man vet om eller misstanker att detta kan bli ett problem kan det vara [Ampligt att IAgga in villkor hos de
sparledningar som ligger bortanfér blocksignalen. Kan ocksa vara lampligt att ha samma villkor hos samtliga
sparledningar bortanfér blocksignalen.

Eftersom det bara &r vid linjeblockering det kan finnas flera fordon pa samma ringstracka for ett vagskydd &r
det bara dar som problemet kan uppsta. | verkligheten kan Akv (avkopplingsreldet) ha kontakter i linjekabeln
som férhindrar efterringning.

Det kan ténkas att det blir nAgon annan 16sning ocksa i HB Signalsystem, men eftersom vagskyddssystemet
ska vara fristdende &r villkor den I6sningen pa problemet som star tillbuds.

Sida 22 av 114



Version 1.0
Efterringningskontroll

Eller kontroll pa efterringning!

Vad éar efterringning och varfor ar det daligt?

Fordons passage av vdgdvergang

B C
#21: \/ #= # 21a

31w
| | 1
1 1 1 1
«ay72 €62
| 1 L | | 1
aus2 C ! B ' 210 3 ' A

A B C

Igangsattningssparledningen belaggs. Véagsparledningen beléggs. Véagsparledningen blir fri och
Varningssignaleringen startar eller har Riktningen for fordonets passage igangsattningssparledningen for andra
redan startat. bestams. riktningen belaggs.

Avkopplingen av vagskyddet startar och
varningssignaleringen avslutas om
samtliga spar ar fria.

Varje spar har sin egen sparlogik och fungerar som ett eget vagskydd. Vagkuren
samlar ihop informationen om samtliga sparlogiker och bestammer hur vagskyddet ska
agera.

Riktningen beror pa i vilken ordning som sparledningarna belaggs och blir fria, detta
bestams for varje sparlogik.

Fordons passage via vaxel efter vigévergang

A

1

B C
LN

31»
1 1 1
1 1 1 ]
«U72 62
sto .
i i i | I
«@ 42 21b

D “* E

A-C

Samma som i féoregaende exempel

D

vagskyddet, vilket det ocksa gor!
Detta skapar da en efterringning.

ett skydd mot efterringning man kan da

som krav

Igangsattningssparledningen belaggs for
det andra sparets logik. Vagskyddet kan
inte veta om beléggningen ar korrekt eller
ej utan agerar som om ett fordon aktiverar

Hér finns det inga signaler som kan skapa

anvanda sig av vaxel 21b i vansterlage

I verkligheten sa kravs det en tagvag eller en véxlingsvag last dver vagdvergangen for att

varningssignaleringen ska starta. Detta gar, till viss del, att simulera med hjalp av villkor
som innehaller signaler och vaxlar, detta redovisas i féljande exempel.

Villkoren finns och fungerar aven for Tagdatamotagare/Givare for selektiv aktivering av

vagskydd.

E

Fortsatt belaggning av
igangsattningssparledningen for det andra
sparets logik.

Hér anvands signal 32 som skydd mot
efterringning och aven som villkor for ratt
kérriktning. Eftersom en belaggning efter
signalen omdjligt gor att signalen kan ga
till kor, racker det som villkor. Vid riktning
mot flera sparlogiker ar det lampligt att
anvanda véaxlarnas lagen som villkor.

Det racker normalt med att anvanda
motvéxlar eftersom en medvaxel i
avvikande lage inte kan ge kor i en signal.

Det kan finnas tillfallen da det ar lampligt
att anvanda flera véxlingslagen for att
kontrollera efterringning, bl.a. nar det
saknas signaler.
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Gemensamma installningar i propertyrutan

Vissa installningar och information som finns i propertyrutan ar samma hos bade scenery och trackside objekt.
Inte nédvéandigtvis allt som redovisas har finns hos alla objekt.

Egenskaper for Vagkorsningssignal (Vs) ? Version 1.0

Texturer Vagskyddsanlaggning som Vs tillhar: Vsk

Egenskaper:
Denna ruta talar om vilket objekt som ar valt och dess versions nummer. Genom att klicka pa fragetecknet fas en
informationstext som beskriver objektets funktion och anvéandning.

gssignal (Vs) Version 1.0
S ELY Jning som Vs tillhor: T
;nnrif vid plar stade med nagon form av
5 _1r1n|r‘|r1 Hr' 5 san 1 anlaggningar med V- blr_mal unrir r‘lrr g Hr‘lr‘ 5

Texturer:
Genom att klicka pa pilen ges méjligheten att &ndra utseendet pa objektet. De val som ges ar unika for respektive
objekt. Inte alla delar hos ett objekt gar att valja men hela objektet ingar i den tillnérande texturgruppen.

Textur for stolpen: Grund

Texturer for signal och fasten: Alla Grund

Tavla Distanser Lada Ljiusenhet Ljus baksida
Grund Grund Grund Grund Grund Grund

Det gar oftast att férandra alla delar av ett objekt samtidigt for att sedan ga in och &ndra pa mer specifika detaljer.

Véagskyddsanldggning som objektet tillhér:
Har visas vagkurens ID om sadan finns, allt skots automatiskt.

Vid namnbyte hos védgkuren eller hos objekt som paverkar linkningen till vdgkuren nollstélls ldnkningen
hos samtliga berérda objekt.

Identitets-kuber (Id-kuber)

Samtliga objekt som &r skapade av undertecknad och som inte har en naturlig placeringspunkt och ar Trackside-
objekt, innehar en identitets-kub (id-kub). Id-kuben &r den punkt som man interagerar med fér att flytta objektet
eller fa fram propertyrutan. Hos vagskyddssystemet finns féljande id-kuber:

Véagkorsningssignal Vagkorsningsforsignal
(V-signal). (V-forsignal).
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Trackside-objekt

. Placeringsregler
For Orienteringstavla for vag, Vagkorsningsférsignal, Vagkorsningssignal och Ljudsignaltavia géller féljande
placeringsregler i sidled:
- Vid ett spar - Huvudregel till vanster. Alternativ till hdger.
- Vid flera intilliggande spar:
e FOr sparet langst till vanster eller mellanliggande spar - Huvudregel till vanster. Alternativ till hdger med
piltavla.
e For sparet langst till hoger - Huvudregel till hdger. Alternativ till vanster med piltavia.

Vid flera spar ska ovanstaende objekt vid behov férses med en piltavla som anger vilket spar som tavlan galler
for.

For ytterligare placeringsregler se kapitlet - Placeringsregler for Trackside objekt.

Observera:

En Véagkorsningssignal utan piltavla placerad mellan tva spar galler fér bagge sparen om sparen anses vara
intilliggande. Fér att en Védgkorsningssignal ska fa gélla fér tva spar far det inte forekomma separata
fordonsrérelser pa bagge sparen samtidigt.

Tavlorna finns som en del hos HB Tavelpaket:

HB T Ljudsignaltavlia <kuid2:609407:101246:1>

HB T Orienteringstavla <kuid2:609407:100083:1>
och i Manual HB Signalsystem kan man lasa om dem.

Il. Gemensam information i propertyrutan

Trackside objekt &r objekt som placeras pa sparet och kan flyttas langs med sparets riktning.

Rotering paverkar deras gallande riktning. Justering av objektets évriga position sker i propertyrutan och
beskrivs grundlaggande hér.

FPlacering Avstand fran sparmitt Typ av montering
«£ Vanster sida om sparet vV 2.90 10 1 @ Pa Ny stolpe
HGjd dver ROK: N U 22 Langs sparet: F 0.00 Rotering: v H 0.0°

Placering:

Bestammer om objektet sitter pa Vanster sida (normalt) eller pa Hoger sida Placerina
om sparet. Placeringen bestdmmer ocksa om det gar att valja Piltavla som —— —
tillaggstavla hos vissa objekt. </ Vanster sida om sparet

Avstand fran sparmitt:

Bestdmmer objektets placering fran sparmitt till dess centrum e
(i verkligheten méts avstandet till objektets narmaste del). De méjliga Avstand fran sparmitt
avstanden och hur det gar att justera mellan dessa bestdms automatiskt v H 3.1510 1 110
av objektets storlek och vilken typ av montering som har valts.

Justeringarna kan géras i steg av 1 cm (alltid) eller 10 cm (ibland).

Typ av montering:

Har kan man vélja hur objekten ska placeras. Valen som gérs paverkar utseendet pa Typ avimca el

fastena och om det finns stolpar eller e;. I Fackverksbrygga
V-signal kan endast placeras pa ny eller éldre stolpe. Bilden visar V-férsignalens I Fackverksbrygga
monteringsalternativ. | Morabrygga
Objektens placering i férhallande till sparmitt bestdms av hur objektet ar placerat. E: ::“ m‘;ﬁ
Placering pa kontaktledningsstolpe ger avstanden 2.75 m och 3.35 m, dessa matt ar Pa Aldre stolpe

anpassade till ktl-stolparna som for narvarande finns frdn STL och STW i Trainz.
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Ho6jd 6ver ROK:

Placering av objekten justeras automatisk i sid- och héjdled for att
kompensera fér det fria rummet om s& behdvs. Hajd dver ROK: N
Justeringarna kan géras i steg av 10 cm. '

Justering langs sparet:

Flyttar objektet 1angs med sparet nar behov finns for att passa in
objekten mot andra objekt. Tavlor och signaler ar anpassade till .
trackside varianterna av kontaktledningsstolpara s& att minimalt med kel Sel=Ieal=
justeringar behover gdras, men dven de kan vara olika konstruerade.

Justeringarna kan goras i steg av 10 cm.

F 0.0

Rotering:

V-signal:

Endast signalen roteras. Den ena delen roterar motsatt till den andra delen, s& om den frdmre lampan ror sig
mot sparet kommer den bakre att rora sig frdn spdret.
Justeringarna gors i steg av 1° +/- 15°. Rotering: v

V-férsignal:

Signalen kan endast roteras nar den &r placerad pa en ny eller &ldre stolpe. Hela signalen roteras.
Signalens rotering visas i sidled sedd framifran.

Justeringarna gors i steg av 1° +/- 30° och visas sedd framifran.

lll. Vagkorsningssignal

Huvudregeln &r att en plankorsning ska férses med V-signal och den ska se ut enligt bild.
Ljuséppningen visar antingen rétt eller vitt sken.

Namngivning: Typ av objekt = Vs. Loptecken = Vid behov, lampligt med udda nummer pa
ena sidan och jamna pa den andra sidan av plankorsningen.
T.ex: Vsk VsN 1 och Vsk VsN 2 for den osynliga signalen for V-signaler pa Nedspar.

Typ av signal:
Det gér att vélja mellan dubbelriktad (normalt) och enkelriktad signaltyp.

Typ av vagkorsningssignal: Dubbelriktad

Kontroller sker sa att ratt typ av signal finns under ratt forutsattningar. Meddelande visas vid fel.

Piltavia:
Tavlan gér att valja oberoende av vilken sida om spéaret som V-signalen star.

Piltavia: Ja Hoaer ner

En signal som &r felaktigt instélld eller som inte ar lankad till ett vagskydd ar svart.
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IV. Vagkorsningsforsignal

Signalen har tre ljuséppningar som visar fast orange/gult sken nar védgskyddsanlaggningen &r i
kontroll (vitt i V-signal), annars blinkande orange/gult sken med 80 blink/minut.

En V-férsignal dr endast giltig ifall det finns minst en dubbelriktad V-signal eller tva
stycken enkelriktade V-signaler hos den spdrlogik som signalerna hér till.

Namngivning: Typ av objekt = Vf. Léptecken = Vid behov, lampligt med udda nummer pa
ena sidan och jamna pa den andra sidan av plankorsningen.
T.ex: Vsk VN 1 och Vsk VIN 2 fér V-forsignaler pa Nedspar.

Flera vigskydd:

Antalet Vagskydd som V-forsignalen galler for:

En V-férsignal kan galla for flera vagskyddsanlaggningar. Det gér inte att stalla in vardet
automatiskt eftersom det inte finns n&dgon garanti att antalet V-signaler & samma som antalet
vagskydd. Vardet skrivs in via ldnken ovan och maxantalet ar 5 stycken vagskydd. Ovriga
varden ger antalet 1.

Piltavia:
Vid hégerplacerad signal kan piltavla véljas.

Tavlorna placeras och justeras automatiskt beroende pa vilka tavlor som &r valda, typ av
montering och pa vilken sida av sparet signalen &r placerad.

Steghallare:

Vid monteringsvalen, kontaktledningstolpe och mora- eller fackverksbrygga kan man vélja till
steghallare.

Steghallare:

En signal som &r felaktigt instélld eller som inte ar ldnkad till ett vagskydd &r svart.

Signalen blir inte svart om spdrlogiken &r felaktigt instélld eftersom sparlogiken inte har kontroll pa
signalen.

V. Osynlig Vagkorsnings(for)signal

Eftersom alla signaler i Trainz &r enkelriktade behdvs ett sétt att simulera en dubbelriktad
signal, darfér denna osynliga signal.

Om man viljer att inte tilldta V-signalen och V-férsignalen att pdverka jarnvagstrafiken
behévs inte den osynliga signalen.

Den osynliga signalen finns med tre funktioner. Tva av funktionerna beskrivs nedan.

Funktionen dar en V-signal, som &r placerad mellan tva spéar och géller foér bada, fds genom
ett speciellt satt att bygga och visas under exemplen.
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Funktion mot V-signal:
Signalens normala funktion och anvands fér att simulera en dubbelriktad V-signal.

Egenskaper for Vagkorsningsifor)signal (Osynlig) Version 1.0

Vagskyddsanlaggning som Vs tillhor: Inget objekt funnet!

Funktionalitet mot signal av typ: agkorsningssignal (Vs)

Signalen utfor sékningar for att kontrollera att det inte finns nagra ogiltiga objekt i narheten och att signalerna
sitter pa rimliga avstand fran varandra.

Namngivning: Samma som V-signalen.

Funktion mot V-férsignal:

Funktionen anvands for att simulera en V-férsignal som star mellan tva spar och som géller fér bada sparen.
Signalen har ingen lankning mot ett vdgskydd utan signalen lankas till en V-férsignal och signalens status
bestdms av den lankade V-férsignalen.

Lankningen skots fran V-férsignalen och sker via en sékning baserad pa signaltyp och V-férsignalens namn.
Begréansade kontroller utfors fran bada signalerna med avseende pa signalernas placering och till viss del

Version 1.0

Vsk ViU 1

Funktionalitet mot signal av typ: agkorsningsforsignal (V)

andra signalers placering. Vid radering av ndgot av objekten raderas ocksa lankarna dem emellan.

Namngivning: Ar samma som fér V-férsignalen men orden efter Vagskyddets ID + mellanslag 4r omslutna
med parenteser. T.ex. Vsk VfSp2 1 blir Vsk (VfSp2 1) hos den osynliga signalen.

V-forsignalens olika utseenden i propertyrutan:
Normal funktion, ingen lankad osynlig signal.
Forsokt att lanka till osynlig signal men inget hittat. Fel namn eller ingen sadan signal finns.

ankning till osynlig V-signal:

Lankningen har lyckats och en osynlig signal har hittats. Som redovisas med sitt namn.

ankning till osynlig V-signal: Ja Inget lankat objekt

ankning till osynlig V-signal: Ja - signal: Vsk (ViU 1)

En signal som &r felaktigt instélld eller som inte ar lankad till ett vagskydd eller en V-férsignal &ar svart.

Signalen blir inte svart om spdarlogiken &r felaktigt instélld eftersom sparlogiken inte har kontroll pa
signalen.
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VI. Ralskontakt

Ralskontakten anvands for att koppla av och aktivera vagskydd som hér till
kategorin Plattformsanldggningar. Objektet sbks bara av den
anlaggningstypen.

Eftersom ralskontakten &r ténkt att anvandas vid andra tillfallen sa sorteras
den inte tillsammans med vagskyddets Trackside objekt, darfér saknas "X" i
namnet.

Name : TRK Sp2 2 Layer:
Bound Layer:

genskaper for Ralskontakt |“ Version 1.0
Vagskyddsanlaggning som Ralskontakten tillhor: T

Gallande riktning: Endast framat

f-anlaggning vid JJa Ralskontaktens sparledning: T SkSp2 n

Namngivning:

Vagskyddets ID + mellanslag + RK + Spérlogikens ID, t.ex. Nedspar = Vsk RK N, Spar 2 = Vsk RK Sp2.
Enkelspar fungerar inte som spdrlogikens ID.

RK maste skrivas exakt som det star.

Gallande riktning:

Normalt géller ralskontakten fér en
riktning, da ska den placeras med
pilarna mot végskyddet.

Genom att klicka pa lanken kan man |
andra sa att ralskontakten géller for
bada riktningarna.

Funktionen finns med, men betvivlar att den behdévs vid en Plattformsanlaggning.

Funktion:
Har beskrivs rélskontaktens paverkan péa anlaggningen.
Aktiveringen av anldggningen sker pd samma sétt som beskrivs hos spdrlogiken.

Nar ett fordon stannar pé ralskontakten, avkopplas vagskyddet och varningssignaleringen avslutas. Nar
samma fordon som avkopplade vagskyddet startar igen, aktiveras varningssignaleringen. Det finns en
instéllning hos vagkuren som kortar ner férringningstiden hos Plattformsanlaggningen till 5 sekunder, ifall
anlaggningen har bommar och behov finns. Observera att det inte finns ndgon riktningskontroll pa att
fordonet som startar faktiskt &r pa vig mot plankorsningen.

| verkligheten finns det en tidsfunktion nér sparledningen som ralskontakten sitter p& belaggs, den behdvs inte
i Trainz eftersom motsvarande kontroll sker automatiskt via Trigger-funktionen hos rélskontakten.

Om vagskyddet inte ar aktiverat och ett fordon stannar och sedan startar fran ralskontakten kommer
véagskyddet att aktiveras.

Ett fordon som inte stannar pa réalskontakten kopplar av vagskyddet som vanligt vid passage av
plankorsningen.

Sida29 av 114



Version 1.0
Det kan vara lampligt att lamna ett langre avstand mellan ralskontakten och plankorsningen om man
anvéander sig av ndgon form av V-signal for att tillita Al-férare att starta fordonet sa att vdagskyddet
aktiveras.

Aktivera Plf-anldggning vid passage:

Det kan finnas tillfallen nar villkorslistor inte fungerar, kanske beroende pa att det inte finns lampliga signaler att
involvera i villkoret, da finns mojligheten att lata en rédlskontakt aktivera plattformsanldggningen, observera
att det endast fungerar hos plattformsanlaggningen.

Nar det har valet &r gjort fungerar inte funktionen som beskrivs ovan hos denna ralskontakt.

Ralskontaktens namngivning &r samma som tidigare angetts, det kan vara lampligt att anvanda I6ptecknen for
att tala om funktionen pa ralskontakten, t.ex. Vsk RK Sp1 Aktivera.

Funktion:

Plattformsanlaggningen aktiveras nér en ralskontakt triggas som befinner sig pa en lankad (vald) sparledning
som &r belagd. Sparledningen véljs via en lista genom att - : -
klicka p& den understrukna texten. Ralskontaktens sparledning: T S

Endast sparledningar som ar HB X Track Circuit Detector och som &r valda att inte aktivera
vigskyddet (orange firg) gér att vélja fran listan.

Om propertyrutan hos rélskontakten ar 6ppen och sparledningen som ar vald hos rélskontakten
andras till att inte vara orange langre kommer inte foréandringen att synas hos ralskontakten, fast
den ar utférd, forrdn propertyrutan stangs (och éppnas igen). Ladnkningen sparas d&ven om
funktionen inte &r vald, kan vara en felkélla ifall man har glémt att &ndra lankningen!

Observera att det inte finns ndgon kontroll pa att det &r samma fordon som beldgger sparledningen
som triggar rédlskontakten, noggrannhet krévs (som vanligt) vid placering av de olika objekten.

Om aktiveringen ar vald men sparledningen saknas kommer ralskontakten inte att fungera alls.

VIl. Placeringshjalpmedel

Det hér ar ett hjalpmedel fér att placera ut diverse
sceneryobjekt. Kan ocksa anvandas for att rakna ut
tidstillagg till férringninstiden som &r beroende pa
avstandet mellan Kryssméarkestavlan och det
bortersta sparets mitt.

Objektet ar Trackside och placeras pa sparet.
Borjan pa det roda faltet utgoér 0 meter och méts till
narmsta ral. De resterande matten &r till sparmitt
métt fran nollpunkten.

Avstanden kan anvandas som hjéalpmedel vid
utrékning av tillaggstiden Ldngt avstand som
adderas till férringningstiden.

Genom att ta avstandet fran den narmast sparet
placerade kryssmarkestavlan, troligtvis vid
nollmeters markeringen och sedan lasa av
avstandet vid det bortersta sparets mitt och sedan
ta det vardet minus 8 eller 13 (beroende pa epok
och/eller anlaggningstyp) sa fas antalet sekunder
som ska laggas till férringningstiden.
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Vill.Balisgrupper

Har redovisas endast den basala informationen om Balisgruppens agerande i samband med ATC-6vervakning
av vagskydd, for ytterligare information om HB Balisgrupp och ATC, se i manualen till HB Signalsystem. Mer
information om ATC-dvervakning av vagskydd finns i kapitlet med samma namn!

Balisgruppen har blivit uppdaterad till version 4 i samband med skapandet av villkorslistorna hos HB X Track
Circuit Detector eftersom dven Tagdatamottagaren maste kunna skapa villkorslistor.
Version 4 av Balisgruppen finns som dependencie till VAgskyddet.

Lankning av vagskydd:

Hos samtliga balisgrupper som ska vara lankade mot ett vagskydd sa meddelas det vilket vagskydd som har
hittats i nedanstaende rad. Lankningen skapas automatiskt efter stdngning av propertyrutan om ett korrekt
namn &r inskrivet. Lankningen uppdateras automatisk om balisgruppen eller vadgkuren byter namn.

Vagskyddsanlaggning som Balisgruppen arbetar mot:

Overvakningshastighet:

En icke annullerad OTV ger alltid malhastighet 0 km/h mot en malpunkt 100 meter fére vagen.

| vagbaliserna kodas en évervakningshastighet som antas som takhastighet fran den punkt dar insatskurvan
skéar 6vervakningshastigheten (normalt ca 200 meter innan malpunkten) och galler fram till malpunkten.
Overvakningshastigheten dr normalt 40 km/h, vid god sikt kan den anges till 70 km/h.
Plattformsanldggningar har normalt en 6vervakningshastighet pa 140 km/h, placeringen &r nagot
annorlunda &n fér ett konventionellt védgskydd.

Genom att klicka pa den understrukna hastigheten kan man
valja 40 km/h, 70 km/h eller 140 km/h.

Overvakande hastighet = 40 km/h

Typer av balisgrupper:
Balisgruppen har tre typer av funktioner som berér vagskyddet.

ATC-6vervakning av ett vagskydd sker med végbaliser. | balisgruppen finns det tva typer av vagbaliser att
vélja mellan, OTV - Orienteringstavla fér Vdg och HTV/SV - Bérjan-/slutbalis fér viagskydd. Bada dessa
balisgrupper &r styrbara och hamtar darmed sin information fran ett lankat vagskydd. OTV - Orienteringstavia
fér Vdg finns ocksé i en variant som &r fast kodad for att annullera ett vagskydd, den typen av balisgrupp
anvands endast under specifika férutsattningar.

Det finns ocksa en "balisgrupp" for aktivering av vagskydd - Tdgdatamottagare.

Namngivning:

Tagdatamottagare - TDM:

Namnet bestar av Vagskyddets ID + mellanslag + TDM + mellanslag +
Igangsattningssparledning + Sparlogikens ID.

T.ex. Nedspar = Vsk TDM SIvN, Spar 2 = Vsk TDM SIvSp2, Enkelspéar = Vsk TDM Sly, fran
igangsattningssparledning Slv:s hall.

Orienteringstavla fér vag - OTV/OTV-F:

Namnet bestar av Vagskyddets ID + mellanslag + OTV + mellanslag + Loptecken.
T.ex. Nedspér = Vsk OTV N1, Spar 2 = Vsk OTV Sp21, Enkelspéar = Vsk OTV 1.

Borjan-/slutbalis for viagskydd - HTV/SV:
Namnet bestar av Vagskyddets ID + mellanslag + HTV + mellanslag + Léptecken.
T.ex. Nedspar = Vsk HTV N1, Spar 2 = Vsk HTV Sp2 1, Enkelspar = Vsk HTV 1.

Loptecken:

Hos OTV- och HTV/SV-grupper ar min rekommendation att man ger I6pnummer bestdende av Sparlogikens ID
+ ett nummer och d& med udda nummer pa ena sidan och jamna nummer pa den andra sidan. T.ex. Vsk OTV
N1 -> (N3, N5 osv) och Vsk OTV N2 -> (N4, N6 osv). Det finns verkliga riktlinjer hur objekten ska namnges men
ingen hansyn tas av systemet. Det gar ocksé att anvdnda mellanslag i I6ptecknet
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Scenery-objekt

Namngivningen féljer de regler som finns under kapitlet Namngivning dér objektet kan vara dépt till vad som helst
med minst tva ord och ett unikt namn, lampligen kan liknande namn som visas pa bilderna i kapitlet anvandas.

. Kvadranter

Pa flera stallen i manualen ndmns ordet kvadrant, sa vad betyder det?

Plankorsningen delas in i fyra stycken kvadranter. Indelningen har betydelse f6r namnglvingen av vissa yttre
objekt (inte sa intressant for Trainz aven fast det kan anvandas) och for placeringen av en del yttre objekt.
Numreringen av kvadranterna utgar fran tva olika principer.

Den aldre principen utgar fran vdgkurens placering i forhallande till sparomradet. Kvadrant nummer 1 ligger
alltid pa samma sida av sparet som vagkuren och pé plankorsningens hdgra sida fér den som fardas langs
vagen i riktning mot plankorsningen.

[ = Vagkur Vig Vig
1 o 3 2 4
] .
Spar
[]
4 2 3 1

Den nyare principen utgar fran banans ldangdmaétning. Den som fardas mot ett hogre kilometertal pa
jarnvagen har kvadranterna 1 och 3 till vanster och kvadranterna 2 och 4 till hdger om sparen. Kvadranterna 1
och 4 ligger da fore plankorsningen och kvadranterna 3 och 2 efter plankorsningen.

Det kan férekomma flera olika kilometersystem pa en station, da ska i férsta hand det kilometersystem som
bildar ett langre strak tillampas.

Vag

Spar — Stigande km-tal —>

Det fina i krdksangen ar att kvadrant 1 och 2 alltid &r pa vdgens hégra sida vid fard langs vigen mot
plankorsningen. Vilket gor det foérhallandevis enkelt att placera ut objekt enligt reglerna.
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Il. Kryssmarkestavla
S& har ser propertyrutan ut for en nyligen utplacerad kryssméarkestavla.

Mame : Layer:

Bound Layer: <none >

Egenskaper for Kryssmarke och Vagljussigna Version 1.0

(3 Texturer Vagskyddsanlaggning som Kr-market tillnor:  Inget objekt funnet!

Visa stolpe:
Typ av stolpe:
H g8 f | ex ]ﬂ._ rf?'.' soals p I acer | n r::l : "I.;'ra ar E-.‘”

Reflexvinkel for flera spar: MNej

Nar en Kryssmarkestavla placeras ut for forsta gdngen sa &r den inte lankad till ett befintligt
vagskydd och har da utseendet pa bilden till hdger, med enbart kryssmarkestavla.

Visa stolpe:
Har bestédms ifall man vill visa stolpen eller €j.

Typ av stolpe:
Om stolpen ska vara av ny eller aldre typ.

Ifall stolpen géms ges mojligheten att ggmma
stolpreflexerna pa denna plats istéllet.

Visa stolpreflexer:

Reflexkryssets placering:
Om reflexkrysset ska vara vagrat eller lodrat. Observera att reflexvinkeln inte kan placeras lodratt.

Reflexvinkel for flera spar:
Om reflexvinkeln ska visas eller e;.

lll. Kryssmarkestavla med Vagljussignal

En korrekt namngiven kryssmarkestavla kommer att lankas till sitt vagskydd och da visas aven
Vagljussignalen.

Reflexvinkeln visas automatiskt om det finns minst tvd spdrlogiker skapade hos vagkuren,
reflexvinkeln kan aldrig valjas manuellt hos en lankad kryssmarkestavla.

Nar kryssmérkestavlan ar lankad finns mdjligheterna till flera instéllningar.
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Nedan visas propertyrutan fér en maximalt utrustad kryssmarkestavla.

Vagljussignal
1N tillhar:

Typ av stolpe:

Vitt sken

Hog vagjlussignal: Mej

Typ av ringklocka: Ingen
Dubbla vagljussignaler: Ja

Rotering av vanster signal: § H -30.0° Rotering av hoger signal: v § H -15.0°

Typ av stolpe:
Om stolpen ska vara av ny eller aldre typ.

Vitt sken:
Talar om ifall vagljussignalen ska visa sitt vita sken.
Detta val gar endast att gora inifran vagkuren, beroende pa krav om att ett visst antal sken ska finnas.

Hog vagljussignal:
Visar eller gémmer den héga vagljussignalen (enl. bild ovan). Kan endast visa véxelvis rétt sken.
Gar endast att valja till om ingen ringklocka finns vald.

Typ av ringklocka:

Kan endast valjas inifran vagkuren, beroende pa krav om att ett visst antal klockor ska finnas.
Gér att valja mellan Ingen, Ny och Aldre typ av ringklocka.

Om klocka finns, gar det ej att vélja till Hog véagljussignal.

Dubbla vagljussignaler:
Visar eller ggmmer den dubbla vagljussignalen (enl. bild ovan). Har alltid bade vita och réda sken.

Rotering av vanster respektive hoger signal:

Nar dubbla végljussignaler ar valda visas denna rad. Har ges mdjlighet att rotera respektive végljussignal
individuellt.

Rotering sker i steg om 1° +/- 30° sedda framifran.

Funktion:

Avger vaxelvis blinkande rétt sken med 80 blink/minut per évre lampa nér vagskyddet ar aktiverat. Nar
végskyddet &r i vila avger den nedre lampan vitt sken med 40 blink/minut.

Om sceneryobjekten hos vagskyddet &ar fel instéllda kan inte signalen aktiveras, den vita lampan kommer att
fortsatta att blinka sa lange som signalen ar lankad till ett vagskydd.

Nar vagkuren uppdaterar sina anslutna objekt kan det upplevas som att kryssmarkestavlan flimrar och tappar
sina instéllningar. Det beror pa att vagkuren stéller in objekten fran grunden och da nollstélls allt férst innan
signalen stélls in med korrekta varden.

Visning av reflexvinkeln fér flera spar sker automatiskt hos en ldnkad kryssmérkestavia.
Val av vagriit eller lodrét placering av reflexkryss sker fran den ldnkade védgkuren och gar endast att
gora om det bara finns en sparlogik annars ér den alltid placerad vagréit.
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IV. Fallbommar och Plattformsbommar

Eftersom bagge typerna av bommar har i stort sett samma funktionalitet och valméjligheter presenteras bagge
typerna under samma kapitel. Eventuella skillnader redovisas i texten. Bomtyperna ar olika assets.
S& har ser propertyrutan ut for en nyligen utplacerad féllbom.

Typ av bom: Helbom
Typ av bomstod:

Placering av bomdriv:

Gula bomreflexer:

Hangreflexer:

Skylt - Kor igenom bommen:

Langd pa toppbrada: 1.0 meter

Bomlyktomas positioner: Ytterst pa mellanbrada

Individuell rotering av de bomlyktor som ar synliga

orada Mellanbrada Ytter Mellanbrada Inner Rotbrada Toppbrada Extra
v H O°

Typ av bom:

Véljer om bommen ska vara helbom eller halvbom. Vid férandring kontrolleras ifall det lankade vagskyddet
motsvarar en korrekt anlaggningstyp. Ar anlaggningstypen fel raderas léankningen till vagskyddet. Om man
andrar tillbaka, sa forséker bommen anropa den féregdende lankningen for att starta en ny sékning.

Ifall en bom som borde hittas inte hittas och darfér inte lankas till sitt vdgskydd kan det krédvas att man éndrar
namnet och sedan andrar tillbaka det till det 6nskade igen, fér att starta en ny sékning.

Bomstod:
Valjer mellan olika typer av stéd: Helbom - Klyka och Pinne. Halvbom - Inget och Pinne.

Placering av bomdriv:
Bestammer pa vilken sida av vagen som bomdrivet ska placeras.

Gula bomreflexer (Finns endast hos fiallbommen):
Bestammer om de gula reflexerna pa bommarna ska synas. Ifall de syns tar de ocksa bort nagra skruvskallar.

Vita och blaa bomreflexer (Finns endast hos plattformsbommen):
Bestammer ifall reflexerna ska visas. Blaa - visas normalt. Vita - normalt gémda.

Hangreflexer:
Bestammer ifall hangreflexerna ska finnas. Om man paverkar bommens placering i nagot annat lage an i
upprattstaende ar det inte sakert att hangreflexerna hanger med. Paverka bommen igen sa aterstalls dom.
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Skylt - Kér igenom bommen (Finns endast hos fallbommen):
Véljer ifall skylten ska synas.

Liangd pa toppbriada (mellanbrada hos halvbom):
Bestammer langden pa den yttersta bombradan med halvmeters steg. Helbom: 1 - 3,5 m. Halvbom: 1 - 2,5 m

Valj placering av bomlyktornas position:

Bomlyktornas positioner (Finns endast hos fdallbommen):

N ) . - - Innerst pa mellanbrada
Valjer vilka positioner bomlyktorna ska finnas pa. Innerst pa mellanbrada
Till h6ger helbommens val. Pa rotbrada
Pa toppb
. . - Pa toppb ch innerst pa mellanbrada
Rotering av bomlyktorna (Finns endast hos fdllbommen): P4 toppb

Roterar bomlyktorna individuellt, +/- 30° i steg av 1°, sedda framifran. Pa toppb pa mellanbrada och pa fotLr. .

Ytterst pa mellanbrada och pa rotbrada

Funktion:

Bomfélining startar nér den totala férringningstiden som har stéllts in hos véagkuren har passerats. Fallbommen
har véxelvis blinkande rétt sken med 80 blink/minut per bomlykta nér vagskyddet ar aktiverat.

Lyftning av bom startas nar plankorsningen ar fri, skulle ny varningssignalering pakallas, stannar bommen i sitt
lage och ny forringningstid startar innan bommen ater pabérjar fallning.

V. Enkel-signal/Agovigssignal

sianal och tavla

Ringklocka: MNej

Typ av objekt:
Valjer hur objektet ska visas.
Nar valet ar enbart tavla, finns det ytterligare valméjligheter, se nedan.

Ringklocka:
Visar ringklocka. Endast en synlig ringklocka avger nagot ljud.
Det gar aven att valja mellan tva typer av ljud.

Endast tavia
Visa stolpe till tavlan:
Visa fastplatta till tavlan:

EEREE IR R EVETR

Visa stolpe / fastplatta / fastbygel:
Paverkar respektive del av tavlans objekt for att
tillata placering pa andra objekt.

Signalen ér alltid tdnd nar plankorsningen ar fri. Nar ett fordon belagger vagsparledningen (anlaggningstypen
saknar igangsattningssparledning) slocknar lampan och &r slackt under hela tiden som sparledningen ar
belagd. Finns méjlighet att koppla bort delar av vagsparledningen vid behov.
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VI. Plattformsignal

Signal pa vanster sida

Signal pa hoger sida

Ringklocka

Signal pa vanster sida / héger sida:
Visar och gdmmer signalen pa respektive sida, sedd framifran.
Centrumsignalen syns alltid.

Ringklocka:
Visar om ringklocka finns, kan endast andras fran vagkuren. Endast en synlig ringklocka avger nagot ljud.
Det gar aven att valja mellan tva typer av ljud.

Funktion:

Signalen ar normalt slackt, Vid pakallad varningssignalering avges ett orange/gult blinkande sken med texten
"STOP" med 80 blink/minut per lampa.

VII. Truckévergangssignal

Ringklocka:

Ringklocka:
Visar och gémmer ringklockan. Endast en synlig ringklocka avger nagot ljud.
Det gar aven att valja mellan tva typer av ljud.

Funktion:
Signalen ar normalt slackt, Vid pakallad varningssignalering avges ett vaxelvis orange
blinkande sken med 80 blink/minut per lampa

VIIl.Vagbitar (Crossings)

En vagbit ar en typ av sceneryobjekt och placeras dar man
onskar ha en plankorsning. Den gér att rotera och &r endast
synlig i surveyour. Vagbiten finns i 1-, 10-, 20-, 30-, 40- och 50-
meters langder. Om det inte redan finns ndgon vag-spline i
anslutning till vagbiten tar den utseendet av den senast
ihopkopplade vag-splinen.

Det gér att ha hur manga vagbitar som helst anslutna till ett vagskydd. Normalt sa racker det med en vagbit
och det boér endast finnas en vagbit placerad 6ver sparen mellan bommarna per vagavsnitt.

Végbiten namnges med Vagkurens ID + unikt vagnamn, t.ex. Vsk Road1 och lankas automatiskt till ett korrekt
vagskydd.

VAgbiten gar ocksa att justera i hdjdled med hjélp av knappen till hoger. -
Eftersom vagbiten kan flimra och darfér verka stérande s& gar den att gémma i propertyrutan.

Funktion:
Véagbitens enda uppgift &r att stoppa fordonstrafiken i Trainz, &r man inte intresserad av det s behdvs heller
ingen vagbit. Vagbiten gar inte att erséatta med vilken annan vag som helst, eftersom den &r lankad till sitt
vagskydd. Vagbiten &r normalt 6ppen for trafik, ndr varningssignaleringen startar stangs vagen for trafik.
Observera att funktionen inte har nagot med om det finns bommar eller ej, bara om trafik ska fa
passera korsningen.
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Vagkuren - hjarnan i systemet

Hela vagskyddet styrs och kontrolleras av ett huvudobjekt - Vagkuren. Alla objekt som skapas och namnges pa
ett korrekt satt kommer att hittas av vagkuren. Vagkuren gor dven kontroller pa att ratt antal objekt finns och ar
korrekt instéllda fér den valda anldggningstypen.

Vagkuren ar dynamisk, vilket innebar att objekten som hér till vagkuren eftersdks och ldnkas automatiskt. Nar
objekt skapas, raderas eller byter namn uppdateras vagkuren automatiskt. Vid vissa tillfallen kan &ven andra
objekt pakalla en ny s6kning av vagkurens objekt. Vid initiering av Vdgkuren ldnkas automatiskt alla objekt
som ska tillhéra vagkuren! Inga objekt eller information om objekten sparas hos vagkuren, endast information
som hor till vAgkuren sparas hos vagkuren, resterande information sparas hos respektive objekt.

Propertyrutan for en nyligen utplacerad kur ser ut pa féljande vis:

Layer: route-layer

Bound Layer: < nong =

(osynlig) |? Version 1.0
v vagskyddsanlaggning: @A - Helbommar |9 SVs/Vf paverkar tage
Forringningstid= 10 s  Grundtid = 10 s Langt avstand = 0s Férlanad férringning= 0 s

IJYHantering av tillhdrande objekts detaljrikedom |9

IJHantering av vagskyddets sparogiker |9

L) Information om variablernas status hos Visa meddelanden i Driver nar vagskya
yddet och sparlogiken paverkas

Namngivning:

Kuren maste namnges och dess namn agerar ID fér samtliga objekt som ska kopplas till vagskyddet.

Det inskrivna namnet kan vara vad som helst, men rekommendationen ar att ha ett kort namn och det méste vara
unikt. Vagkurar med samma namn/ID &r inte tillatet!

Observera ocksd risken med att namnge en vagkur med samma ID som stationssignaturer, det ar inte
tilltet.

Véagskyddets ID bestar av namnet pa vagkurens forsta del, fram till det férsta mellanslaget, allting efter ignoreras.
Detta innebar att namnen Kurt respektive Kurt och Gretas véag till sommarstugan, ger samma ID. Dock &r inte
Kurt och KURT samma, men ger dalig tydlighet.

Tyvérr s& finns det inget enkelt eller garanterat sékert satt att undvika att flera vagkurar har samma ID, det &r helt
upp till anvandaren att hélla koll pa att objekten &r namngivna korrekt.

Det finns inget stod for flera viagkurar med samma ID och beteendet ér inte testat!

Nar propertyrutan stangs och ett namn ar inskrivet sker direkt en uppdatering av objekten som hér till kuren.
Om kurens namn andras, raderas eller kuren raderas uppdateras automatiskt eventuella ldnkar mellan
kuren och objekten.

Typ av vagskyddsanlaggning: Vilj typ av anl3ggning:
En nyplacerad vagkur har Helbommar som vald anlaggningstyp. A - Helbommar
Genom att klicka pa knappen for typ av vagskyddsanldggning, visas listan pa bilden till A - Helbo

v o " . - mmar
hdger och det gar att byta anlaggningstyp. B - Halvbommar
Kuren kollar och stéller in s& att endast ratt objekt finns, under forutsattning att kuren ~ Ljus. :
ocksa a&r namngiven och det finns objekt att hittal E_J.D = Ljusfijud

Alla anlaggningstyper gas igenom i kapitlet - Anldggningstyper.

K - Kryssmarkestavla

PLF - Truckévergang




Version 1.0
Vs/Vf paverkar tagen:
Denna "checkbox" bestdmmer ifall samtliga objekt som ar lankade till kuren av typen Vagkorsningssignal (Vs)
och objekt av typen Vagkorsningsforsignal (Vf) ska kunna paverka jarnvagstrafiken. Installningen géller hela
vagskyddet. Mer information under respektive objekt. Ett enkelt satt att undvika fordon som stannar vid
plankorsningar &r att kryssa ur rutan, dd kommer tagen aldrig att stanna for en réd V-signal.

Raden med olika tider:
Redovisas under respektive anl&dggningstyp med bommar.

Den fysiska vagkuren:
Vagkuren &r ett osynligt objekt, vilket innebér att den bara syns i surveyour. Men &ven utsidan av kuren har ett par
finesser, den redovisar en del data om kuren sa att man slipper 6ppna propertyrutan.

Nar en vagkur har blivit namngiven sa kan den se ut sa har:

Forsta raden:
Namnet/ID pa vagkuren. Har Vsk. ‘

Andra raden:
Typ av anlaggning.

Kolumnen till vanster:
Redovisar antalen av olika typer av
Sceneryobijekt.

Ogiltiga objekt visas med ett "X".

Kr-tavlor: redovisar antalet tavlor och
vagsignaler. Texten &ndras beroende pa
anlaggningstyp.

Bommar: redovisar antalet helbommar +
halvbommar, nar det har betydelse.

Vagar: redovisar antalet vagbitar som har ”

Vsk
A - Helbommar

Kolumnen till hdger:

Redovisar antalen av olika typer av
Tracksideobjekt

Ogiltiga objekt visas med ett "X".

(B B R N

V-signaler: redovisar antalet synliga + osynliga Kr-tavlor - 5 st V-signaler - 3 + 0 st
signaler. Osynliga V-signaler som ar ldnkade Bommar - 2 + 2' st V-f&rsignaler -1 st
via en V-forsignal redovisas inte. .. i
Vagar - 0 st Sparledningar - 4 st
TDM 0 st - Baliser 0 st

V-forsignaler: redovisar antalet som har hittats.
Vid plattformsanlaggningar visas dven antalet
Ralskontakter.

Sparledningar: redovisar antalet sparledningsobjekt (Track curciut block) som har hittats. Alla tre typerna syns.

TDM: redovisar antalet Tdgdatamottagare eller Givare som har hittats.
Baliser: redovisar antalet vagbaliser som har hittats.

Som synes ovan kan vagkuren inneha tva olika farger.
Réd véagkur betyder att tillhérande sceneryobjekt inte ar korrekt installda eller av ett korrekt antal.

En felaktigt instélld vagkur kommer inte att aktivera varningssignaleringen.
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Gavlarna:

Har redovisas de funna Sparlogikerna, det finns plats fér sju stycken, fler an vad som oftast

borde behovas. Systemet kan hantera fler an sa. ﬁ-zeg:gg:
-Up

En namngiven vagkur med lankade objekt kan se ut sahéar.
Layer: route-layer
Bound Layer: < none =

Egenskaper for Vagkur (osynlig) |9 Version 1.0
Typ av vagskyddsanlaggning: @A - Helbommar |9 JVs/VT paverkar tagen
Forringningstid= 10 s  Grundtid = 105 Lanat avstand = 0s Férlanad forringning= 0 s

aSceneryobjekt som tillhor vagskyddet
Hantering av tillhorande objekts detaljrikedom |
JHantering av vagskyddets sparlogiker |

parobjekt som tillndr vagskyddslogiken for - Indu
parobjekt som tillhor vagskyddslogiken for - Nedspar
parobjekt som tillhdr vagskyddslogiken for - Spar 8
parobjekt som tillnor vagskyddslogiken for - Uppspar

.
IS
1S
3s

¥ Tagdatamottagare och Vagbaliser som tillhor vagskyddet  Overvakningskategori: V2

YInformation om variablernas status hos Visa meddelanden i Driver nar vagskyddet
vagskyddet och sparlogiken paverkas

Information om vad samtliga pilar innehaller redovisas under foljande kapitel.
Samtliga bilder som visas under kommande kapitel &r tagna frdn ovanstaende bild om inget annat anges.

. Sceneryobjekt som tillhér vagskyddet:

JdSceneryobjekt som tillhdr vagskyddet

Kryssmarkestavlor Klocka Vitt Fallbommar ([«) In  Vagobjekt
Vsk KrN2 Ny Ja Vsk Bomin1 (0.98) 7 sk Road
sk Ingen Ja  Vsk BomN (1.14)

vt KL Ny Ja Vsk BomU (1.17)

Vsk KrU3 Ingen  Ja Vsk Bomin2 (0.93)

Kryssmarkestavlor:

Visar samtliga objekt av en bestdmd typ. Rubriken andras beroende pa anlaggningstyp. Sékningen &r inte
namnstyrd utan objektstyrd.
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Klocka:
Staller in ifall ringklocka ska tillndra objektet, i vissa fall &r kraven att det ska finnas minst tva stycken,
placerade i kvadrant 1 o 2, och d& kan man inte ta bort klockorna sé att det blir farre en tva stycken. For att
andra vilka signaler som ska ha klocka maste det vara minst tre objekt med klockor.
Antalet klockor, och vilka signaler som har klocka stélls in automatiskt vid skapande av nya objekt till vagkuren.

Vitt:
Hanterar objektets vita sken. Fungerar p4 samma satt som ovan beskrivna ringklocka.

Fallbommar / Plattformsbommar:
Visar samtliga objekt till anl&dggningstypen oberoende av om det ar Hel- eller Halvbom. Rubriken &ndras
beroende péa anlaggningstyp. Sékningen &ar inte namnstyrd utan objektstyrd.

Checkboxen och vardena inom parantes:

For att far en mera individualisering av anlaggningarna finns mojligheten att anvédnda en slumpmé&ssigt skapad
gangtid hos bommarna. Tiden skapas automatiskt ndr bommarna skapas och &r en faktor pa den
standardiserade gangtiden som &r 8 s. Vardet ar fran 80 % till 120 % (0.8 - 1.2) av gangtiden.

Vardet inom parentesen &r faktorn med vilket gangtiden multipliceras och da fas en individuell gangtid.
Checkboxen talar om ifall vérdet ska anvandas och géller fér samtliga bommar hos vagkuren. Vid omarkerad
checkbox blir faktorn 1 och gangtiden 8 s.

In (finns bara hos fiallbommar hos en helbomsanlaggning):

Checkboxen efter respektive bom talar om ifall bommen &r en ingdngsbom, kravs minst 4 st bommar av

korrekt typ for att valet ska finnas. Det krdvs minst tva stycken utgdngsbommar. En bom som inte gar att
paverka, har antingen beteckningen "-" (bindestreck) eller "I'" (ingdngsbom).

En ingdngsbom startar sin bomfallning direkt efter 10 sekunder medan utgdngsbommarna anvander hela
férringningstiden. Om en helbomsanlaggning aven innehar halvbommar ar det férutbestamt vilka som ar

ingdngsbommar. Se mera under anlaggningstyper - A-anlaggning.

Vagobjekt:
Listar de hittade vagbitar som &r lankade till vAgkuren. Sékningen &r inte namnstyrd utan objektstyrd.

Il. Hantering av tillhorande objekts detaljrikedom:

Hantering av tillhorande objekts detaljrikedom 7
Kryssmarkestavior 7

.5I||[|| och reflexe
Tavla och 1|_r:;r|u.|. Armatur
St

all in detaljnivan for samtliga objekt till det eller LAGSTA vardet.

Falbommar
Bombrador: Skruvar och muttrar
Bomarmar o skivor:
Bomhuv: Bomhuv
Bomvikter: Vajer:
Stall in detaljnivan for samtliga objekt till det eller LAGSTA vardet.

Eftersom vissa objekt ar ganska polygonstinna finns mojligheten att forandra objektens paverkan pé spelet.
Det som de facto hander &r att man forflyttar sig narmare eller till och med forbi néasta lod-niva. Man ska dock
vara medveten om att inte alla objekt &r gjorda for att visas pa en lagre lod-niva.

Detaljrikedomen féréandras hos samtliga objekt som tillhér samma typ av objekt. Nya objekt far automatiskt
den redan instéllda detaljnivan. Det ar det forst hittade objektet som bestammer detaljnivan. Objekt som
tappar sin lankning till vagkuren aterfar den hdgsta detaljnivan
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Hos foljande objekt finns mojligheten att paverka detaljnivan:
» Kryssmaérke och véagljussignal

» Fallbommar

Plattformsbommar

V-signal

V-férsignal

Plattformssignal

Truckovergangssignal

Fragetecknet vid rubriken:
Visar generell information om vad cellerna betyder. Samma information som hér.

Fargkoder vid enskilda objekt.
Gron text = Objektet visas pé sin hogsta detaljniva.
= Objektet visas pa en lagre detaljniva.
Rod text = Objektet & gdmt och har ingen effekt pa spelet.

Fargkoder nér tva objekt dr beroende av varandra. Alla objekt visas pa sin hégsta detaljniva.
Gron text = Bégge objekten visas.

Lila text = Ett objekt visas och ett objekt ar gomt.

Rod text = Bagge objekten ar gémda.

Fragetecknet vid respektive objektstyp:
Redovisar specifik information om respektive objekts vinst vid férandring av detaljrikedomen.
Observera att ovanstdende information endast finns i vigkurens propertyruta.

lll. Hantering av vagskyddets sparlogiker:

Ifall inte de redan definierade namnen racker till s& finns det mdojligheten att skapa egna.

Hantering av vagskyddets sparlogiker |
Sparlogikens 1D Sparlogikens Namn Radera

X xerxex S—
| Indu —

+ Lagg till sparlogik

Vid inskrivning av egna namn s& ignoreras redan inskrivna namn och fordefinierade namn. Namnet skrivs in
som en textstrang med ID férst och namnet sedan, separerat med ett kommatecken t.ex. X,Xerxes. Eventuella
mellanslag efter kommatecknet och runt ID:n ignoreras.

Om man inte skriver nagot efter kommatecknet blir &ven ID:t dess namn.

Fragetecknet:
Forklarar i stort sett samma saker som star i manualen!

som tillhor vagskyddet ~ Overvakningskategori: V2
Wjaatamotiaga | i
Vsk TDM SIvN Vsk OTV FN2

Vsk TDM SivU Vsk OTV U1 Vsk OTV U2
Vsk TDM SlivU
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IV. Sparobjekt som tillhor sparlogiken:

Sparobjekt som tillhor v iag;ﬁk:; yddslogiken for - Indu
Sparledningar Vagkorsningssignaler Vagkorsningsforsignaler
Vsk Svl
Sparobjekt som tillhor vagskyddslogiken for - Nedspar
Spar||:sr;1r"|ir"|ga.r ‘-.-"a.r;m::urr;r"nim;;sssigr‘mlr:-r Vagkorsningsforsignaler
Vsk SWWN a Vsk VsN 1 Vsk VIN 1
Vsk SWN b Vsk VsN 2 (osynlig) Vsk VIN 2
Vsk SvN
Vsk SlivN a
Vsk SIlvN b
Vsk SlivU b+Def SlvU a+Vsk
SlivN sa
Sparobjekt som tillhor vagskyddslogiken for - Spar 8
Sparobjekt som tillhor vagskyddslogiken for - Uppspar
Har redovisas samtliga sparlogiker som har hittats och lankats till vagskyddet. Eftersom en sparlogik alltid

bestar av minst en spérledning, vagsparledningen, s finns det alltid minst en sparledning representerad i
listan. De som har last den tidigare delen av manualen kan se att sparlogiken fér Indu inte &r komplett!

Sparledningar:

Samtliga sparledningar visas har med Igangsattningssparledning Slv forst, sedan Vagsparledning Sv och sist
Igangséttningssparledning Sllv. Beroende pa hur sparledningarna ar namngivna kan de visas i en annan
ordning an hur de &r placerade pa baseboarden.

Vagkorsningssignaler:
Bade synliga och osynliga V-signaler visas, sorterade efter namn.

Vagkorsningsférsignaler:
Endast V-férsignaler visas, sorterade efter namn. Osynliga signaler som ar lankade till en V-férsignal, visas ej.

Plattformsanlaggning:
Sparobjekt som tillndr vagskyddslogiken for - Spar 1
5:[:' arledningar Vagkorsningssignaler V-forsignaler / Ralskontakter
PIf SWSp1 PIf RK Sp1
PIf SVSE
ol
Sparobjekt som tillhdr vagskyddslogiken for - Spar 2
Sparledningar "-.-":ag;;k:;::lrgr‘|ir"u;msir;;r‘l;;s.l.:er V-forsignaler / Ralskontakter
PIf SvSp2 FVsSp2 1 (osynlig) PIf RK Sp2
PIf SvSp?2 ' 12 2 (osynlig)
PIf

Ralskontakter:
Hos plattformsanlaggningen visas lankade Ralskontakter i samma kolumn som V-férsignalerna.
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V. Tagdatamottagare och Vagbaliser som tillhor vagskyddet:

Har redovisas samtliga balisgrupper som finns lankade till Vagskyddet. Observera att Aviseringsbaliser inte
ldnkas till vidgskyddet och déarfér inte redovisas.

Overvakningskategori:

Alla vagbaliser tillnér en kategori som indikerar vilket vagskydd de dvervakar. Det finns tre kategorier, V1 - V3,
som kan 6vervakas samtidigt. Vid fler an tre 6verlappande vagskydd anvands nummerbaliser, i skrivande stund
ar inte nummerbaliser infort hos Balisgruppen.

Overvakningskategorin stélls in via lanken och vérdet skickas till samtliga lAnkade vagbaliser.

Aviseringsgrupper som finns innan OTV, uppdateras inte utan maste stéllas in pa nytt med hjalp av
knappen "Stéll in balisgruppen" hos balisgruppen ifall vardet hos vagkuren andras.

VI. Information om variablernas status och visa meddelanden:

Har redovisas statusen hos vagkurens variabler, lankade sparlogiker, bommar och ljussignaler eller
motsvarande beroende pa typ av anlaggning.

Jag tanker inte g& in pa vad variablerna gor eller fungerar, bara tala om vad de representerar. Informationen
kan anvandas som felsdékningsverktyg om anlaggningen inte fungerar som tankt!

Observera att vagskyddssystemet ar designat att fungera precis i verkligheten, darfoér kan ett beteende som
ser fel ut faktiskt vara som det &r i verkligheten. Dock sé finns det en del extra kontroller inlagda sa att ett
minimalt antal problem ska kunna uppsta.

Genom att vansterklicka tillsammans med ctrl-tangenten nedtryckt p& en synlig V-signal eller V-férsignal fas
samma information upp i driver.

Variablerna motsvaras oftast av relabeteckningar i verkligheten. Del av bild fran en vagkur i Driver:

Vsk // mVv: true // (mTRv): false //f mRRIv: true // mRBRRfv_75: false // mRRfv: false
Nedspar // mRSkv: true // mRSv: true // mRSIv: true

Nedspar // mFdlv: false // mFdSv: false // mFdllv: false // mFdlvSv: false // mFdllvSv: false
Nedspar // mVv_Local: true #/ mAKv: false /f Vsv: false // mTRVv: false // mActiveTRVv: false
Nedspar // mTDMActivated: false // mRKActivated: false // mTrainStarted: false

Forsta kolumnen visar namnen for respektive objekt. Vsk = vagkurens namn. Nedspar = spéarlogikens dito. De
olika spérlogikerna ar separerade med tom rad.

Rad Vsk:

® mVv -> False = anldggningen varningssignalerar.

e mTRv kan ignoreras.

¢ mRRIv -> Samlingsvariabel fér bommarnas upplage. True ifall alla bommar &r uppe.

e mRRfv_75 -> Samlingsvariabel for bommarnas 75° lage. True ifall alla bommar har passerat 75° fran
nedlége.

e mRRfv -> Samlingsvariabel f6r bommarnas nedlage. True ifall alla bommar &r nere.

Raderna Nedspar:

mRSIlv // mRSv // mRSllv -> Samlingssparledningar. False = belagd sparledning.

mFdlv // mFdSv // mFdllv -> Rikningskontroll. True indikerar riktning.

mFdIvSv // mFdllvSv -> Egen variabel for kontroll pa villkorsanropen.

mVv_local -> False = sparlogiken varningssignalerar. Lokal variabel som hamtas av vagkuren.
mAKkv -> True = vagen &r avkopplad.

Vsv -> True = vitt i V-signalen, ifall signalen inte finns saknas variabeln.

mTRVv -> True indikerar tillfallig beldggning.

mActiveTRVv -> Egen variabel. True = anrop om tillfallig belaggning utférd.

mTDMActivated -> Egen variabel. True = tdgdatamottagare har aktiverat anlaggningen.
mRKActivated -> Egen variabel. True = fordon har stannat pa en rélskontakt lankad till sparlogiken.
mTrainstarted -> Egen variabel. True = samma fordon som aktiverade rélskontakten har startat fran den.

Sida 44 av 114



) Version 1.0
Aven statusen hos bommarna och ljussignalerna visas.

Vsk Bomlin1 &/ mRBlv: true // mRfv_75: false // mRfv: false // frame: 0.000000
Vsk BomN // mRIv: true // mRfv_75: false // mRfv: false // frame: 0.000000

Vsk BomU /& mRIv: true // mRfv_75: false // mRfv: false // frame: 0.000000
Vsk Bomin2 / mRIv: true // mRfv_75: false // mRfv: false // frame: 0.000000

Observera att variablernas status bestdms av den interna "skugg-animeringen" som beskrivs i bérjan av
manualen och inte av bommens synliga animering.

Raderna Nedspar:

e mRIv -> Kontroll av bommens upplage. True = bommen i kontrollerat upplage.

e mRfv_75 -> Kontroll av att bommen har passerat 75° fran nedlage True = bommen har passerat 75°.
e mRfv -> Kontroll av bommens nedlage. True = bommen i kontrollerat nedlage.

Ljussignalernas varden ar sjalvférklarande!
Checkboxen visa meddelanden:

Genom att klicka i checkboxen kommer vissa aktiviteter hos vagskyddet att redovisas néar man &r i Driver.
Detta gors for varje vagskydd. For att meddelandena ska visas kravs ocksa att det aktivt aktiveras fran menyn.
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Anlaggningstyper

Observera att mycket av det som forklaras under detta kapitel skots automatiskt av vagskyddssystemet. Den
fysiska placeringen av objekten sinsemellan &r det tyvarr svért att kontrollera, d&rfér finns det bara kontroller hos
Trackside objekten. Aven fast kontroller av objekts placeringar kan saknas, uppmanas anvéndarna att bygga
korrekt ifall kontroller inférs senare, men framforallt for att uppna en hoég verklighetsgrad hos vagskyddet.

En plankorsning med tillhérande vagskydd bestar av en specifik anldggningstyp. | detta avsnitt redogors for
samtliga anlaggningstyper som finns i detta vagskyddssystem.

| vissa fall har konstruktdren bestdmt att en del begrénsningar ska finnas for att styra anvéndarna till att bygga sé
likt verkligheten som mdjligt. Aven fast begransningar finns, s& ar allting sa néra verkligheten som méjligt och
foljer foreskrifterna. Eftersom systemet galler for flera decennier sa &r det inte alltid 1ampligast att hanvisa till de
senaste foreskrifterna eftersom de oftast géller vid nybyggnation eller stérre féréndringar av befintliga
anlaggningar. En del hanvisningar till aldre standarder finns och de géller fortfarande pa manga stallen i vart
avlanga land.

Spaérledningar:

Normalt bestar en vagskyddsanlaggning for varje spar som passerar plankorsningen av 2 st
igangsattningssparledningar (en fran vardera hall) och en vagsparledning som normalt &r placerad mitt for
plankorsningen. Varje sparledning kan besta av flera fysiska sparledningar.

Eventuella avvikelser star under respektive anlaggningstyp.

Vagbitar:
Samtliga anlaggningstyper kan innehalla vagbitar.

Objekt som inte ldnkas till vigskyddssystemet:

Det finns nagra objekt som inte ar skapade i samband med Vagskyddssystemet, de redovisas har.
Samtliga tavlor finns att ladda ner frdn hemsidan, information finns ocksa att hdmta i manualen till
HB Signalsystem och i propertyrutan for respektive tavla.

Ytterligare placeringsregler finns att |asa i kapitlet - Placeringsregler fér Trackside objekt.

Orienteringstavla fér vag (O-tavla): (<kuid2:609407:100083:1> HB T Orienteringstavla)
Tavlan markerar den punkt IAngs banan dér féraren av ett jarnvagsfordon ska kontrollera signalbilden i V-signalen
eller i V-foérsignalen.

Se eventuella dvriga villkor under respektive anldggningstyp.

Ljudsignaltavla: (<kuid2:609407:101246:1> HB T Ljudsignaltavla)

Tavlan med tilldggstavla "V" ska placeras fére en plankorsning som saknar vagskyddsanlédggning och sikten ar
dalig eller da extra uppmarksamhet fran vagtrafiken behdver pakallas.

Tavlan ska placeras pa ett avstadnd av [6 * sth i km/h foér plankorsningen] meter fran plankorsningen.
Tillaggstavla "dagtid" kan férekomma.

Ringstrackeskylt:(<kuid2:609407:100134:1> HB T Ringstrackeskylt)

Skylten markerar den sparledningsskarv dér en fast signaleringsstracka startar. Skylten far placeras upp till 60
meter fére spareldningens bdérjan.

» Gul skylt ska anvandas fér en vagskyddsanlaggning som har frankopplingslada.

* Vit skylt ska annars anvandas.

Om signaleringsstrackan har tdgvagsberoende ska skylten kompletteras med en svart streckad ram runt om. Det
betyder att sparledningar fore och pa driftplatsen paverkar vagskyddsanlaggningen endast nar tdgvag ar last dar
eller nar stationen &r obevakad.

Om signaleringsstrackan startar inom en driftplats och tdgvagsberoende finns far skylten placeras vid den forsta
utfartsblocksignalen efter driftplatsen i riktning mot plankorsningen.

Skylten ska méarkas med den/de vagskyddsanlaggningar som signaleringsstrackan paverkar.
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Hastighetstavla med tillaggstavla "V": (<kuid2:609407:100103:1> HB T Hastighetstavla)
Tavlan anger den stérsta tillatna hastigheten som géller fran tavlan till plankorsningen, i km/h. Nar det framsta
fordonet har natt fram till plankorsningen géller ater den hastighet som géllde omedelbart fére hastighetstavlan.

Tavlan kan placeras fére en plankorsning som &r belagen:
« Inom omrade utan varken ATC eller ETCS
« P& sidospar inom omrade med ATC

En hastighetstavlas placering ska uppfylla att:

« Néar jarnvagsfordon passerar den punkt déar tavlan ar placerad ska det kunna ses fran plankorsningen och det
ska ta minst 10 sekunder innan jarnvagsfordonet nar plankorsningen.

- Den kortaste varningssignaleringen ska uppfyllas da vagskyddsanlaggningen &r utrustad med igdngséttning
baserad pa kort sparledning.

Tavlan ska placeras hégst 100 meter fére plankorsningen.

Gemensam information fér anldaggningstyperna - A, B, C, C/D, D och K:

Kryssmarken:

Kryssmérket far inte kombineras med nagot annat vagmarke eller skylt férutom i plankorsningar som saknar
bommar och ljussignaler dar det kan kombineras med RVT 1.2.50 (stopp vid vagkorsning eller jarnvagskorsning).
Synbarheten uppfylls ndr nagot kryssmarke ar synligt for vagtrafikanter pa minst 50 m avstand fran
plankorsningen eller plankorsningens narmaste avstandsmérke.

Det skall finnas minst ett kryssmarke pa vardera sidan om sparomradet. Dessa ska placeras i kvadrant 1 och 2.
Om inte synbarheten uppfylls eller om vagbradden &r stérre &n 5 meter ska kryssmérke aven séttas upp i
kvadrant 3 och 4. Kryssmarke skall ocksa séattas upp fér anslutande vég, vilket inte ar obligatoriskt for utfarter fran
fastigheter.

En cykelbana skall alltid ha kryssméarke pa hdger sida.

Vid flera spar skall ett "halvt" kryssméarke monteras under kryssmarket (skéts automatiskt av vagkuren), detta
géller &ven om sparen inte &r farbara samtidigt.

Placering - minst 5 meter fran narmsta rél, minst 1,0 meter och hégst 4,5 meter fran vagbanekanten.

Gemensam information fér anldggningstyperna - A, B, C och C/D:

Végljussignaler:

Ljussignaler ska sattas upp under samtliga kryssmérken. dessutom skall ljussignal och kryssmérke sattas upp om
inte synbarheten uppfylls. Synbarheten uppfylls nér rétt ljus frdn nagon ljussignal ar synligt 6ver hela vagens
bredd pa avstandet 10 till minst 25 meter.

Ré6tt ljus - skall avges nér varningssignalering pakallas och nér nagon bom inte ar i upplage.

Vitt ljus - har ingen definierad betydelse for vagtrafiken utan talar bara om att anlaggningen &r i teknisk funktion.
Vitt ljus skall (vid ny- och ombyggnad) finnas hos ljussignaler placerade i kvadrant 1 och 2. Om en végtrafikant
som narmar sig en sadan plankorsning inte kan se det vita ljuset i minst en signal skall 6vriga ljussignaler férses
med vitt ljus i tillrdcklig omfattning.

Vitt ljus ska avges nér ingen varningssignalering pakallas.

Hég vagljussignal:
Ljussignalen finns efter beslut dar ytterligare synbarhet kravs. Ljussignalen far inte forses med vitt ljus.

Gemensam information for anldggningstyperna - A, B, C/D och D:

Ljudsignaler:

Det skall finnas minst tva stycken ljudsignaler, en pa vardera sida om sparomradet. Dessa placeras normalt i
kvadrant 1 och 2. De boér dock alltid horas av gdende pa ett avstand av 50 meter. Ljudsignalen skall monteras
ovanfér kryssmarket, montering pa en hég véagljussignal bér undvikas (stéds inte hos vagskyddssystemet).
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En och samma ljudsignal far tacka in flera ankomststéllen for GC-trafik. Avstandet mellan ljudsignal och
stopplatsen fér den vagtrafikant som skall varnas bér dock inte dverstiga 10 meter. Vid behov kan ytterligare
ljudsignaler séttas upp.

Om GC-vag finns och varningssignaleringen &r gemensam for hela korsningsomradet, bor ljudsignalen placeras
narmast GC-vagen. Om igangséttningen sker vid olika tidpunkter, skall ljudsignalen som &r avsedd fér vagbanan
placeras pa den sidan av kérbanan som &r langst fran GC-vagen.

Gemensam information for anldggningstyperna - A och B:

Bommar:
Syftet med bommar ar att forstéarka den varningssignalering som lamnas av ljus- och ljudsignalerna.

Placering - minst 1 meter mellan kryssmarkesstolpe och bomdriv sett i vagens kérriktning, med centrum minst 1
meter fran vagbanekanten, s& att féllning av bom sker vinkelratt dver kérbanan och sa att nagon rorlig del av
bommen inte kommer ndrmare annan vég &n 0,75 meter.

Typ av vagskyddsanlagagning: @A - Helbommar 7 JVs/VT paverkar tagen

Forringningstid= 10 s  Grundtid = 10 s Lanagt avstand = 0s Forlanad forringning= 0 s

Forringningstid:
Ar den sammanlagda tiden f6r de tre tiderna till héger och &r tiden som varningssignaleringen med ljus- och
ljudsignaler ska vara igdng innan bommarna borjar féllas.

Grundtid:
Ar den tid som véagskyddsanlaggningen minst ska varningssignalera innan bommarna bérjar féllas. Stélls in
automatiskt vid val av anl&ggningstyp och redovisas under respektive anlaggningstyp.

Langt avstand:
Tid som laggs till vid Iangt avstand frdn den Kryssmarkesstolpe som star narmast spéret i kvadrant 1 eller 2 till det
sparets mitt som &r langst bort.

Se konstant tg i avsnittet - Beskrivning och riktvarden fér konstanter f6r varden och ytterligare regler.

Forlangd férringning:
Tid som laggs till dar det kravs extra tid for att utrymma sparomradet. Dock minst 5 sekunder.

Funktion vid avbruten signalering (Géller dven plattformsanlaggning med bommar):

Om order skickas frén vagkuren om att avbryta varningssignaleringen kommer en bom som redan har borjat att
ga fortsatta till sitt nedlage. Nar samtliga bommar ar i kontrollerat nedlage startas lyftning av bom. Ifall endast
férringningstiden pagar avbryts den och anlaggningen gar i vila.

. A-anlaggning - Helbom:

Erbjuder det basta intrangsskyddet och ar mest lampligt dar det forkommer gaende och cyklister. Heloommar
ar vanligare, t.o.m. ett krav ibland, i tdtbebyggda omraden.

Ska sténga av hela vagen pa bada sidor om spéret.

V-signal:
Krav pé att varje sparlogik har V-signal.

Bommar:
Anlaggningen soker efter Fallbommar. Grundkravet &r att den innehéller Helobommar, i vissa fall ar dven
Halvbommar tilldtna. De olika alternativen listas nedan:
+ Minst 2 st Helbommar.
« Vid fler an 3 st Helbommar finns méjligheten till In- och Utgdngsbommar.
- Vid exakt 2 eller 4 st Helbommar kan exakt 2 st Halvbommar laggas till for parallell Gang- och Cykelvag.
De tva forst hittade halvbommarna laggs in i listan vid giltigt antal helbommar.
« Exakt 4 st Halvbommar, fungerar alltid som In- och Utgdngsbommar.
- Vid exakt 4 st Halvbommar kan exakt 2 st Halvbommar laggas till fér parallell Gang- och Cykelvag. Hittas
andra antal an exakt 4 eller 6 stycken halvbommar ignoreras samtliga halvbommar.
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Observera att oberoende av vilken typ av bom som anvands ar anldaggningen alltid en
Helbomsanldggning. Syftet med anlaggningstypen ar att stdnga av hela kérbanan.

Anlaggningstypen soker alltid i forsta hand efter heloommar. Objekten sorteras baserat pa namnen.
Om halvbommar hittas och villkoren stammer, stélls halvbommarna in pa féljande vis:

« 2 st halvbommar - bada blir utgdngsbommar.

« 4 st eller 6 st halvbommar - Bom 1 och 2 blir ingdngsbommar, resten utgangsbommar.
Det gér inte att paverka ingangsvéardet hos halvbommarna.

Vid férandring av bomtyperna och nar antalet bommar inte medger sicksackfallning, nollstalls dessa véarden.

Grundtid:
Tiden stélls in enligt de aldre reglerna till 10 sekunder. Vill man anvanda sig av de nyare reglerna som redovisas
har under, kan man lampligen 1&gga till de 5 sekunderna till den férlangda férringningstiden.

Vid enkelspar utan sicksackfallning stélls den in till 10 sekunder.
| dvriga fall stalls den in till 15 sekunder.

Varningstid:

Tiden bestar av Forringningstid + bommarnas gangtid + tid som bommarna ska ha varit i kontroll innan tag
férvantas passera. Dessutom finns det en del extraparametrar som har med styr- och reglerutrustningen att
goéra.

Tillaggsfunktioner:
Férlangd férringningstid, hinderdetektor (inget behov i Trainz).

Specifika krav:

Villkor i Huvudsignal:
For en helbomsanlaggning kan signalbeskedet "passera" ingd som villkor i en huvudsignal istéllet foér ndgot
annat signaleringsalternativ nar féljande krav ar uppfylida:

« Plankorsningen ar beldgen inom en driftplats.

« Helbomsanlaggningen &r inte styrd av system E2/ES.

Signalbeskedet ska da inga i ndgon av féljande huvudsignaler:
« Huvudsignal som ar beldgen narmast fére plankorsningen.
« Huvudsignal beldgen hogst 150 meter efter plankorsningen och som kan vara bade bérjan- och/eller
slutpunkt pa en tagvag.

O-tavla och V-férsignal ska sattas upp om den huvudsignal som inkluderar signalbeskedt "passera" &r beldgen
mellan 20 meter och 150 meter efter plankorsningen. | dvriga fall krévs ej O-tavla eller V-forsignal.

Sth = 80 km/h:

| senare foreskrifter ska en vagskyddsanlaggning avsedd enbart for gang- cykel- och/eller mopedtrafik ha
helbommar om Sth &r 80 km/h eller hogre. | verkligheten finns det manga plankorsningar som har andra typer
av vagskyddsanlaggningar, eftersom kraven endast galler nybyggnationer eller vid stérre férandringar i
anlaggningen.

Om V-forsignal och O-tavla kravs ska dessa placeras enligt valschema fér halvbomsanlaggningar for
vagfordon, med undantag fér nedanstaende fall.

Om en helbomsanlaggning avsedd enbart for gang- cykel- och/eller mopedtrafik ligger intill en
vagskyddsanlaggning avsedd for vagfordon ska signaleringen mot banan omfatta bada
vagskyddsanlaggningarna, dvs. bada vagskyddsanlaggningarna ska ge statusbesked "beredd fér passage" for
att fordon ska fa passera plankorsningen utan restriktion. Den anlaggning som ar avsedd for vagfordon ska
vara dimensionerande. Order om varningssignaleringen ges normalt samtidigt for bada anlaggningarna, men
det &r mojligt att order om varningssignalering till anlaggningen avsedd for gang- cykel- och/eller mopedtrafik
ges senare om trafiksituationen kraver sa.
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Il. B-anlaggning - Halvbom:

Anlaggningen kraver normalt 6 meter vagbredd. Halvbommar stanger av korfalten in i plankorsningen. Vid
vagbredder mellan 4 och 4,5 meter ska det finnas ett fritt utrymme mellan bomspetsen och vagbanekanten
eller kérbanan pa minst 2,25 meter. Bommarna bér dock alltid vara sé langa att omedveten genomkorning
férhindras.

Vid vagbredder under 4 meter &r halvbommar ett olampligt alternativ.

V-signal:

Krav pa att varje sparlogik har V-signal.

Bommar:

Anlaggningen soker efter Fallbommar. Endast de tva forst hittade Halvbommarna lankas till vagskyddet,
6vriga bommar ignoreras.

Grundtid:
Stalls in till 5 sekunder f6r Halvbomsanlaggning.

Varningstid:

Tiden bestar av Forringningstid + bommarnas gangtid + tid som bommarna ska ha varit i kontroll innan tag
férvantas passera. Dessutom finns det en del extraparametrar som har med styr- och reglerutrustningen att
goéra.

Tillaggsfunktioner:
Foérlangd férringningstid.

Saknas:
Mojligheten att anordna en parallell gang- / cykelvag éver plankorsningen med extra bommar.

lll. C-anlaggning - Ljussignal:
IV. C/D-anlaggning - Ljus-/Ljudsignal:
V. D-anlaggning - Ljudsignal:

Dessa tre anlaggningstyper har samma signaltekniska funktion. Det som skiljer dem &t &r vilka objekt som ar
tilldtna, det har redovisats tidigare i detta kapitel.

V-signal:
Eftersom det finns anlaggningar i drift som inte har V-signal (dessutom sa géller vdgsskyddssystemet 6ver flera
decennier) sa finns det inget krav pa att signalen finns.

| senare foreskrifter ar det normala att alla vagskydd, férutom platformsanlaggningar har V-signal.

| system H/M/S/F/R bér en vagskyddsanlaggning avsedd enbart fér gang-, cykel- och/eller mopedtrafik

normalt inte utrustas med V-signal. V-signalen kan uteslutas om samtliga villkor nedan &r uppfyllda:

- Order om varningssignalering maste ges sa sent (pga. kort maximal vantetid for vagtrafikanter) att risk finns
att lokférarna upplever det som stoérande att V-signalen skiftar till "passera" férst da tdget hunnit komma
mycket nara plankorsningen.

+ Ingen planlagd vaxling bedrivs 6ver plankorsningen.

« KBv-funktionen och, i fdrekommande fall, Akv-funktionen &r kontrollerad i omgivande huvudsignaler.

Varningstid:
Anlaggningen ska varningssignalera minst 20 sekunder innan tag férvéantas passera.

Specifika krav:

Anlaggning med kontroll av avkopplingsfunktion genom TRAkvB/omgivande huvudsignaler:
En O-tavla ska sattas upp foére en plankorsning om nagot av kraven nedan ar uppfyllda:

- V-signalen syns fére den punkt pa banan dar vaxling till signalbeskedet "passera" sker.

« Sikten till V-signalen &r 300 meter eller kortare.

V-férsignal ska sattas upp om sikten till V-signalen ar 300 meter eller kortare.
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O-tavla och V-férsignal ska sattas upp om den huvudsignal som inkluderar signalbeskedet "passera” ar
beldgen mellan 20 meter och 150 meter efter plankorsningen. | évriga fall kravs ej O-tavla eller V-férsignal.

Anldggning utan kontroll av avkopplingsfunktion genom TRAkvB/omgivande huvudsignaler:
O-tavla och V-forsignal ska sattas upp foére en plankorsning om nagot av kraven nedan ar uppfyllda:
« Hastigheten &r hogre an 40 km/h.
« Hastigheten &r 40 km/h eller lagre och sikten till V-signalen ar 200 meter eller kortare.

Anlaggningen har gangfalla
Om V-férsignal och O-tavla krévs skall dessa placeras enligt valschema or ljus- och/eller ljudanlaggningar for
vagfordon.

Observera att TRAkvB inte ar infért i vigskyddssystemet!

VI. E-anléggning - Enkel signal/Agovigssignal:

Anl&ggningstypen ar framst tankt att anvandas vid plankorsningar dar det redan finns sparledningar eller annan
fordonsdetektering och dér de berdrda anvéndarna ar sa fa att de gér att delge personligen.

Spérledningar:

Har anvands endast vagsparledningen, den kan dock besté av flera fysiska spéarledningar. Vid behov att
bortkoppla signalstrackor maste minst en sparledning av typen HB X Track Circuit Detector anvandas eftersom
sparlogiken, som normalt utgér vagsparledningen, inte kan skapa villkor, dessutom s& behévs det flera
sparledningar for att kunna dela upp vagsparledningen i flera signalstrackor.

Varningstid:
En enkel ljussignal skall vara slackt minst 30 sekunder innan ett jarnvagsfordon nar plankorsningen. Pa dldre
anldggningar kan varningstiden vara 20 sekunder.

Signaleringsstracka:

Anlaggningstypen har normalt en standigt inkopplad signaleringsstracka per spar och gemensam fér bada
kérriktningarna. Det innebér att ljussignalen kommer att vara slackt &ven en viss tid efter att ett jarnvégsfordon
har passerat korsningen.

Vid bortkoppling av signaleringsstrackor far inte kraven pa varningstiden understigas.

Ljussignal:
Visar antingen ett fast ljus horisonten runt eller &r sléckt.

Signalen ar normalt tdnd. Signalen ska slackas nér ett jarnvagsfordon ndrmar sig plankorsningen. Signalen far
vara slackt dven en viss tid efter att jarnvagsfordonet har passerat korsningen.

Vid ett spar - racker det med endast en enkel ljussignal, om sikt och lokala férhallanden medger detta.
Vid flera spar - ska enkla ljussignaler alltid placeras pa bada sidor om sparomradet.

Ljussignalen far placeras i valfri kvadrant men bor i forsta hand placeras i de kvadranter som ger bést sikt.

Ljussignalen ska placeras:
« minst 3 m och hoégst 5 m fran ndrmaste ral
« mellan 1 m och 2 m fran kdrbanekanten
 sa att den syns Over hela vagens bredd pa minst 10 m avstand frdn narmaste ral

Skylt:
Skyltar med texten "PASSERA EJ SPARET NAR LAMPAN AR SLACKT” skall placeras i kvadrant 1 och 2.

Skylten far placeras pa samma stolpe som en enkel ljussignal. Skylten ingar hos E-signalen.

Saknas:
Méjligheten att komplettera med bommar fér att dka sakerheten.
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VIl. K-anlaggning - Kryssmarke:

Anvands i Trainz foér att kunna stoppa vagtrafiken med hjélp av en eller flera vagbitar. Kryssmarken som &r
lankade till ett vagskydd stélls in automatiskt.

Ljudsignaltavia sétts upp vid behov.

VIII.PLF-anlaggning - Plattform:

Den har anlaggningstypen ar gjord for det dldre formatet, med bld/vita bommar eller vita bommar med blda
reflexer. De ska, enligt senaste féreskrifterna, fasas ut och erséttas med samma typ av objekt som vanliga
vagskydd. Funktionaliteten &r dock densamma, oberoende p& om plattformsanlaggningen ar gjord med bla/
vita eller gula bommar.

Spérledningar:

Normalt saknas vagsparledning och avkoppling av vagskyddet sker med hjélp av tdgvéagsutlésning. Det
forfaringssattet gar bara att simulera i ett signalsystem med fullstandig kontroll pa rérelsevégar.

For att dverhuvudtaget fa med anlaggningstypen sa valde jag att gora Plattformsanlaggningen som en
standardiserad vagskyddsanlaggning med vagsparledning. Anlaggningstypen finns, men ar inte sa vanlig.
Planen &r att inféra den ordinarie typen i HB Signalsystem om behov finns.

V-signal:
Anlaggningen ska normalt inte férses med V-signal eftersom den korta signaleringstiden gér att V-signalen
vaxlar till "rorelse tillaten" sa sent att det skulle irritera lokféraren i onédan.

Vid féljande tillféllen far anlaggningen férses med V-signal:
- Vid behov som forstarkning av stoppstallet, vid de platser dar plattformsévergangen ligger fére
huvudsignalen och bomféllningen avsiktligt halls tillbaka nar tdget kommer in till plattformen.
- Som stoppsignal nar det finns risk att tidsatertagningen, avbrott i stéllverksférbindelse etc, kan resultera i
att bommarna lyfts innan ett tdg med reducerad fart (20-30 km/h) nar fram till dvergangen. Detta kan vara
aktuellt pa stationer med langt avstand (> 700 m) mellan huvudsignal och plattformsévergangen.

V-signalen far visa "rérelse tillaten" tidigast nar 75°-1aget uppnatts vid bomfallning.

V-signalen ska placeras och riktas sa att den inte kan iakttas fére den punkt dar signalbilden "rérelse tillaten"
erhalls, eftersom Orienteringstavla for Vag saknas.

Ljussignal:
Signalen ar normalt slackt. Visar ett blinkande gult sken med 80 blinkar/minut per lampa nér anlaggningen
varningssignalerar. Pa linsen ska uppmaningen "STOP" finnas.

Ljussignalen ska placeras och riktas fér basta synbarhet.
I systemet finns krav pa att minst tva stycken ljussignaler finns lankade fér att anldaggningen ska
godkénnas.

Ljudsignaler:
Det skall finnas minst tva stycken ljudsignaler, en pa var sida om sparomradet.

Skyit:

Varningsskyltar med texten ”SE UPP FOR TAG” skall alltid finnas vid automatiska anldggningar, &ven nér
anlaggningen ar utrustad med bommar. Skyltarna ska vara vél synliga fér gdende som befinner sig saval
utanfér som inuti dvergangen.

Varningstid:

For C/D-anlaggning ska den avge varningssignalering minst 20 sekunder innan ett jarnvagsfordon vantas na
plankorsningen. Fér bomanldggning ska bommarna vara fallda minst 10 sekunder innan ett jarnvagsfordon
vantas né plankorsningen.
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Typ av vagskyddsanlaggning: @FPLF - Plattform 9 JVs/NT paverkar tagen

Férringningstid= 10 s  Grundtid = 10 s Langt avstand = 0s Tilldoa fér Truck = 0 s

Bommar:

Anlaggningen soker efter Plattformsbommar, om det &r Hel- eller Halvbommar spelar ingen roll, endast
antalet ar intressant. Minst tva stycken bommar maste hittas for att anlaggningen ska fungera som en
bomanlaggning, annars blir funktionen som en C/D-anlaggning.

Vid fler dn ett spdr ska det alltid finnas bommar, eftersom resande kan tro att ett stillastadende tag vid
Overgangen ar orsaken till pAgdende varningssignalering, nar den verkliga orsaken kan vara ett ankommande
tag.

Forringningstid:

Ar den sammanlagda tiden foér de tre tiderna till hdger och ar tiden som varningssignaleringen med ljus- och
ljudsignaler ska vara igdng innan bommarna borjar fallas.

Genom att klicka pa lanken sa blir Grundtiden 5 sekunder fér tdag som har stannat pa en Rélskontakt och
startar igen, den ordinarie Grundtiden &r fortfarande 10 sekunder. Det visas med gul text, enl. bild.

Grundtid:
Stalls in till 10 sekunder for Plattformsbommar.

Langt avstand:

Forringningstiden skall i normala fall (med ca 10 meter mellan bommarna) vara 10 sekunder. Vid en lang
overgang eller vid flera spar skal tiden férlangas med 0,8 sekunder f6r varje meter som Overstiger 10 meter. For
ett dubbelspér brukar detta normalt innebara 5 sekunder extra till férringningstiden.

Tillagg foér Truck:
Om det férekommer trucktrafik ska férringningstiden férlangas med 2 sekunder. Vid fler an 2 vagnar kopplade
till trucken gors ett tillagg med ytterligare 1 sekund per vagn.

Ralskontakter:

Anvands for att koppla av plattformsanlaggning for tdg med uppehall. Om skyddande huvudsignal finns fére
plattformsanlaggningen ska inte rélskontakter behdvas.

Rélskontakter ska placeras sa att:

« Alla tag nar fram till kontakten och passerar den med minst ett hjulpar samt att ndgot av de foljande
hjulparen stannar strax fore kontakten. (Kontakten fungerar som en trigger i Trainz och angreppsradien
bestammer om ett fordon ar pa kontakten eller €j)

- Ralskontakten placeras ca 15 m fére U-tavlan, vilket normalt innebar ca 40 m foére dvergangen. Det ger
lokféraren en bromsmarginal i férhallande till U-tavlan.

- Kontakten aven fungerar att avkoppla anlaggningen for ett passerande tag. (Anvands inte i Trainz, sker via
vanlig avkoppling av vagskyddet).

Ifall det ar svart att fa till en optimal placering som passar alla tdg, ska den som ger bést resultat véljas. Vid
stora svarigheter kan det kravas flera ralskontakter.

I Trainz kan det vara lampligt att placera ridlskontakten p3 ett lite ldngre avstdnd fran plankorsningen sa
att Al-férare hinner starta fordonet och darmed aktivera vdgskyddet.

Observera att det ar rdlskontaktens trigger-radie som bestammer nér den aktiveras.

U-tavla:
Tavlan (och eventuell stopplatstavla) ska finnas fére 6vergangen nér det finns behov av en exakt stopplats,
exempelvis nér ralskontakter anvéands.

Tavlan ska om mgjligt placeras 25 meter fore Gvergangen vid plattformsbommar. Om tavlan maste placeras
narmare kommer tagets mojlighet att snabbt 6ka farten efter ett uppehall att hindras nagot av férringning och
bomfallning. For en anldggning med enbart ljus- och ljudsignal kan mattet minskas till 15 meter.
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IX. PLF-anlaggning - Trucksignal:

En specialtyp av anlaggning som kan finnas pa bangardar, t.ex. Spar 10, pa Cst!

Skalet till att utforma denna som en egen anlaggningstyp ar for att kunna kontrollera vilka objekt som ar tillatna
att anvandas.

Anlaggningen fungerar som en C/D-anlaggning eftersom ingen information finns om anlaggningstypen.

Varningstid:
Ska avge varningssignalering minst 20 sekunder innan ett jarnvagsfordon vantas na plankorsningen.

Ljussignal:
Signalen &r normalt sléckt. Visar ett vaxelvis blinkande orange sken med 80 blinkar/minut per lampa nér
anlaggningen varningssignalerar.

Minst en ljussignal ska placeras pa varje sida om sparomradet med tillhérande ringklocka.

Aven bortkoppling av signaleringsstricka ar majlig.
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X. Anlaggningstyperna i tabellform:

Har redovisas kraven fér samtliga anlaggningstyper.

Teckenforklaringar:

« X =Krav.

+ (X) = Finns vid behov.
« S = Krav pa Kryssmarke med Ljussignal.

« F = Fallbomstyp.

+ (F) = Fallbomstypen finns under vissa férutsattningar.
« (PIf) = Plattformsbommar finns vid behov, dock minst 2 st fér att kategoriseras som en bomanléaggning.

Tabell som visar kraven foér respektive anlaggningstyp

Version 1.0

Anlaggningstyper

Objektstyper A B (] C/D D E K PLF PLF-Truck
Siv X X X X X - X X X
Sv X X X X X X X X X
Sllv X X X X X - X X X
V-signal X X X) X) X) - - X) -
V-férsignal X) X) ) X) X) - - - -
V-signal osynlig (X) X) X) (X) X) X) (X) X) X)
Kryssmarke S S S S X X)* X - -
Ringklockor X X - X X ) - X X
Helbommar F - - - - - - (PIf) -
Halvbommar (F) F = = = = - (PIf) -
E-signal - - - - - X - - -
Plattformsignal - - - - - - - X -
Trucksignal - - - - - - - - X
Raélskontakt - - - - - - - ) -
Vagbit X) X) X) X) X) X) X) X) X)
Tagdatamottagare X) X) = = = - - X) -
Vagbaliser X) ) - - - - - ) -
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Beskrivning och utrakning av vantetid

Varningssignalering i en plankorsning ska paga minst i den tid som framgar under andra delar i detta dokument
innan ett jarnvagsfordon passerar plankorsningen.

Signaleringstiden ar beroende av féljande termer:
e Minimitid fér varningssignalering i ljussignaler.
e Tid for rétt ljus.
e Forringningstider fér bommar.

e Tid for att falla bommar (gangtid).
e Tid som bommar maste vara fallda innan ett jarnvagsfordon far passera plankorsningen.

Version 1.0

e Tidstillagg nér sth ar stérre an 160 km/h for att fler &n ett vagfordon i samma kdrriktning maste stanna vid
varningssignalering.

Kommentar frdn dokument TDOK 2014:0499: Syftet med tidstilldgget &r att hindra ett vdgfordon, som
kommer till plankorsningen strax innan ett jdrnvdgsfordon ska passera, att kbra genom bommarna.

For berakning av kortaste tillatna tid for varningssignalering se nésta kapitel - Beskrivning och utrdkning av fast
signaleringsstracka.

Den kortaste tillatna tiden for varningssignalering kan vara aktuell att berakna nar varningssignaleringen startar
for sent, vilket intraffar nar signaleringsstrackan kopplas in sent nar ett jarnvagsfordon redan befinner sig pa
signaleringsstréackan.

I. Langsta tilldtna tid for varningssignalering:

Det finns inte nagra tvingande regler som anger hur lange varningssignaleringen far paga i en plankorsning
innan ett tdg passerar. Om véagtrafikanterna upplever att vantetiden &r fér I1ang och inget jarnvagsfordon syns
fran plankorsningen ar sannolikheten stor att vagtrafikanterna tar onédiga risker och férsdker korsa spéret trots
pagaende varningssignalering. Effekten blir d& sémre sékerhet an den avsedda. Detta géller sarskilt vid ljus-
och ljudsignalanlaggningar och halvbomsanlaggningar samt vid plankorsningar dér gang- och cykeltrafik

forekommer.

Verklig vantetid:

Nar en vagskyddsanlaggning varningssignalerar uppstar en vantetid for vagtrafikanterna, har kallad verklig
vantetid. Den verkliga vantetiden &r svar att berdkna eftersom den beror pa olika faktorer som kan variera fran
fall till fall. TAghastigheten kan exempelvis vara olika fér olika typer av jarnvagsfordon. | en del fall paverkar
endast ett jarnvagsfordon vagskyddsanlaggningen och i andra fall paverkar flera jarnvagsfordon

vagskyddsanldggningen samtidigt.

Teoretisk vantetid:

For att kunna bedéma om vidtagna atgéarder for att fa en kort verklig vantetid &r tillréckliga, ska en teoretisk
vantetid berdknas med vissa givna férutsattningar. Genom att jamféra den teoretiska vantetiden med de
maximala riktvardena i nedanstaende tabell, gar det i de flesta fall att avgéra om den verkliga vantetiden
kommer att upplevas som rimlig.

Riktvarden for maximal teoretisk vantetid

Grundskydd Riktvarde (sekunder) Kommentar
Helbom 150
a0 Vid separat bom fér gang- och cykelbana.
Halvbom 60 Vid sth < 140 km/h.
80 Vid sth > 140 km/h.
Ljus - och 40
ljudsignal 30 Vid enkelspar med enbart gang- och cykeltrafik.
50 Vid dubbelspar med enbart gang- och cykeltrafik.
Ljudsignal 30 Vid enkelspar med enbart gang- och cykeltrafik.
50 Vid dubbelspar med enbart gang- och cykeltrafik.

Sida 56 av 114



Version 1.0

Grundskydd Riktvéarde (sekunder) Kommentar

Plattforms- 60 Bommar
anlaggning 40 Ljus- och ljudsignaler
40 Enbart ljudsignaler

Om det konstateras att véntetiderna enligt tabellen kommer att 6verskridas ska den som &ger anlaggningen
besluta om atgarder. Agaren av anlaggningen far besluta om att anvanda langre véntetider &n 150 sekunder vid
helbommar dar sth > 140 km/h. Da galler villkoren enligt nedanstaende tabell.

Villkor for utokade vantetider

Vantetid Kommentar

Max 190 sekunder < 200 motorfordon / dygn. Ingen farlig gang- eller cykeltrafik.

Over 190 sekunder < 50 motorfordon / dygn. Ingen farlig gang- eller cykeltrafik.

Berakning av teoretisk vantetid:
Féljande formel ska anvandas vid berakning:

Riktvarden for dimensionerande hastigheter fér ldangsamma fordon

Riktvarde Tillampning

V4 =19,4 m/s (70 km/h) N&r banans sth dver plankorsningen &r < 130 km/h
V4 =25,0 m/s (90 km/h) N&r banans sth éver plankorsningen &r > 130 km/h

V4 =44,4m/s (160 km/h)  For selekterat tag vid selekterad fallning

Konstant Beskrivning Riktvéarde

s Igangsattande signaleringsstracka (meter)

t, Reaktionstid i lokal utrustning vid plankorsningen. 3s

t; Tiden fran det att en trafiksignal har fatt styrsignal tills Om férvarningsljus finns 20 s eller enl.
att varningssignaleringen skall starta. sarskilt beslut

Om férvarningsljus ej finns Os

ty Projekterad tidsfordréjning for igangsattning (sekunder)

ty Tidstillagg p.g.a troghet i uppsamlingsfunktionen Fordrdjningar i Datorstéllverk 25s
(finns hos tprocess respektive tyang hos ej
plattformsanlaggningar, Férdréjningar i Hybridblock 1 s/ modem

Féljande forutsattningar ska i 6vrigt galla vid berékningen:

e Den teoretiska véntetiden omfattar tiden fran det att varningssignaleringen startar tills ett jarnvagsfordon nar
fram till plankorsningen.

e Jarnvagfordonens hastighet ar i férsta hand baserat pa linjens hastighet for lAngsamma jarnvagsfordon
enligt de riktlinjer som anges i tidigare visad tabell.

e Berdkningen ska goras for endast ett jarnvagsfordon, dven om flera jarnvagsfordon kan paverka
anl&dggningen samtidigt.

e Tidsfordrdjningar och troghet i systemet gor att varningssignalering inte startar omedelbart. Sadan tid ska
inte rdknas in i vantetiden.

e Strickan i formeln ska vara densamma som signaleringsstrickan. PA en driftplats &r det den del av
signaleringsstrackan som normalt anvands fér genomgéaende jarnvagsfordon.
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Exempel pa faktorer som kan medféra oacceptabelt Ianga vantetider:
e Persontag gor uppehall fér pa- och avstigning.

Jarnvagsfordon invantar kdrsignal fore eller pa en plankorsning.
Flera jarnvagsfordon kan samtidigt paverka varningssignaleringen.

Véxling pa linjeplats.
Fast hastighetsnedséttning till ett varde under riktvardet i tidigare tabell.

Hastigheten for lAngsamma jarnvagsfordon avviker méarkbart fran riktvardena.

Version 1.0
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Beskrivning och utrakning av fast signaleringsstracka

Det har kapitlet &r en sammanfattning av TDOK 2013:0271 och berdr endast den fasta signaleringsstrackan.

For varje spar som leder fram till en plankorsning ska minst en signaleringsstréacka finnas. En signaleringsstracka
ska ha kontinuitet, dvs. nér den ar paverkad av ett jarnvagsfordon ska detta ske utan avbrott oberoende var
jarnvagsfordonet befinner sig pa signaleringsstrackan.

Nar ett jarnvagsfordon befinner sig pa en inkopplad del av en fast signaleringsstracka ska order om
varningssignalering skickas till vagskyddsanlaggningen, om inga andra villkor sédger nagot annat. Nér ett
jarnvagsfordon befinner sig pa en bortkopplad del av en fast signaleringsstracka ska ingen order om
varningssignalering skickas till vigskyddsanlaggningen.

Vid berékning av en signaleringsstrdcka ska hansyn tas till:
- Dimensionerande hastigheten (v) for den aktuella strackan
. Accepterad hastighetsdvertradelse for ett jarnvagsfordon (vg)

En signaleringsstricka ar strackan mellan en igdngsattningspunkt och mittpunkten i en plankorsning. Foér en
plankorsning med bommar bestér den av féllstrdcka och kontrollstrdcka. For en anlaggning utan bommar finns
det endast kontrolistracka.

Beroende pa typ av trafikstyrningssystem kan fallstrackan och/eller kontrollstrackan antingen vara fast eller rérlig.

Igangssattningspunkt

—

Fallstracka Kontrolistracka

A
Y
A
\ 4

Signaleringsstrécka

Y

A

En fast signaleringsstridcka ska anvandas for:
- Alla typer av rorelser utanfér system E2/E3
- System E3 dér vagskyddsanldggningen inte styrs av TCC
« Véaxlingsvag i system E2
- Sarsklid tagvag i system E2 och i system E3 dar vagskyddsanlaggningen styrs av TCC

For att bestdmma langden pa en fast signaleringsstracka maste langderna pa fallstrackan och kontrollstrackan
forst faststéllas. Signaleringsstrackan berédknas pa olika sétt beroende pa:

- Vilken typ av rorelsevag som &r last dver plankorsningen

- Om vagskyddsanlaggningen har ATC eller ej

- Om tagslagsselektering forekommer

Flera signaleringsstrackor kan forekomma pa samma spar.

Kontrollstrackan stracker sig fran plankorsningens mitt till den punkt dar O-tavlan, férsignal som inkluderar
vagskyddsstatus alternativt grundbalis foér ATC ska placeras. Se bilderna pa néasta sida.

Placering av yttre objekt finns i denna manual eller i manualen till HB Signalsystem eller i féljande dokument:
- TDOK 2013:0270 Vagskyddsanlaggningar, Signalering mot banan
- TDOK 2014:0466 Vagskyddsanléaggningar, Signalering mot banan via ATC
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Signaleringsstrécka fér en vagskyddsanlaggning utan vare sig ATC eller huvudsignalkontroll

Igangssattningspunkt for
normaltag

—

O-tavla

Féllstracka

Kontrolistracka

»la

A

Lt

Signaleringsstracka

Y

A

Signaleringsstréacka fér en vagskyddsanlaggning med huvudsignalkontroll

Igangssattningspunkt for
normaltag

-

Forsignal Huvudsignal

Fallstracka

Kontrollstracka

»la

A

L

Signaleringsstracka

\ 4

A

Signaleringsstrackor for en ATC-utrustad vagskyddsanldaggning med tagslagsselektering

Igangssattningspunkt for:
selekterade tag normaltag

I

Eventuella
repeterbaliser

Grundbaliser

<O\

I N

]

A

Aviseringsbalis

I
>

Fallstracka for normaltag

N
|1~ 1=

»la
<

l/ o
Malpunkt

Kontrollstracka for normaltag

100 m

A 4

A

Vl

Signaleringsstracka for normaltag

\ 4

Fallstracka for selekterade tag

Kontrollstracka for selekterade tag

A

A

»la
<

Signaleringsstréacka for selekterade tag

»
P

»
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Tagslagsselektering:
Utrustningen bér anordnas i system H:
e Nar den dimensionerande hastigheten (v) dverstiger 140 km/h
e Nar den dimensionerande hastigheten (v) &r mer an dubbelt s& stor som den dimensionerande hastigheten
for lAngsamma jarnvagsfordon (v4). Situationen kan uppsté nar langsamma godstag férekommer pa samma

bana som normaltag.

Syftet med tagslagsselektering &r att minska vantetiden i plankorsningen for vagfordon nér jarnvagsfordon inte
framférs med den dimensionerande hastigheten (v). Eftersom tekniken inte &r séker ska signalbeskedet "passera
kontrolleras via nagot av féljande satt:

e Separat ATC for vagskyddsanldggningen

e Beroende med ATC-utrustad huvudsignal

Signaleringsstrackan ska vara inkopplad hela den tid som ett selekterat tag befinner sig pa strackan fran den
selekterade igangsattningspunkten fram till igadngsséattningspunkten fér normaltag, darefter kopplas
signaleringsstrackan fér normaltag in.

Malpunkt fér bromskurva (smp):

Avstandet till malpunkten mot en plankorsning som &r ATC-6vervakad ska sattas till 100 meter. Om ingen teknisk
kontroll av bromskurva mot plankorsning finns ska avstandet vara 0 meter.

Avstandet (smp) mats fran:
e Plankorsningens mitt, om vagbanan i sparomradet &r < 10 meter.
e Den forsta vagbanekant som patraffas i tagets fardriktning, om vagbanan i sparomradet &r > 10 meter eller
om flera plankorsningar ska styras gemensamt (t.ex. nér en vagbana fér gang-, cykel- eller mopedtrafik
ligger intill en vagbana for vagfordon.

. Dimensionering av fast signaleringsstracka:

Formlerna galler for berakning av fasta signaleringsstrackor och anger de kortaste tillatna fallstrackorna
(i meter) for varje skyddsalternativ.

Dimensionerande hastigheter:
Kontrollstrackan ska grundas pa den hégsta hastighet som ar mojlig att kéra pa den aktuella kontrollstrackan.

Om signaleringsstréckan har olika hastigheter galler att fallstrackan ska dimensioneras for lagst
medelhastigheten pa den aktuella fallstrackan.

Vid tagslagsselektering galler dock:

e FoOr tdg med hastigheten 6ver 140 km/h ska fallstrackan och kontrollstrackan dimensioneras fér den hogsta
hastighet som ett tdg kan kéra pa den aktuella signaleringsstréackan.

e For tdg som kor i 140 km/h eller lagre ska fallstrackan och kontrollstrackan dimensioneras fér 140 km/h.

Om ingen O-tavla kravs s sammanfaller kontrollstrackan med fallstrackan varfoér hela strackan grundas pa
den hogsta hastighet som ar majlig att kéra pa strackan.
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Il. Berakning av fall-/signaleringsstracka:
Forklaringar pa varden och konstanter finns senare i kapitlet.

Helbomsanlaggning:

Version 1.0

Fallstracka, sf = (v + vg) * (tp +t+ i+ tfg + t + tg+ theq + thg + 160 + ttrans + tprocess+ tsp) + Sm

Kommentar frdn dokument TDOK 2013:0271: Vid en vagskyddsanldggning med egen ATC kan fallstrédckan
fér normaltag bli ldngre &n vad formlerna anger. Anledningen &r att balisgruppen for selekterade tag skall
placeras minst 100 meter in pa en séker sparledning.

Helbomsanlaggning fér enbart GCM-trafik:

Halvbomsanlagggning:
Féllstracka, s¢ = (v + vg) * (tp + b+t + tg + b + 175 + trans + tprocess) +Sm

Dessutom ska hela signaleringsstrdckan vara minst:

Ljus- och/eller ljudanldaggning:

Har behdver endast signaleringsstrackan berédknas och den ska vara minst:
Signaleringsstracka = (v + vg) * (tjj + tg + t; + tirans + tprocess + tp)

lll. Beskrivning och riktvarden for konstanter:
Vid berakningh av signaleringsstrackan kan vardena for konstanterna séattas enligt nedanstaende tabell. Det
varde som passar bast for den tekniska I6sningen ska véljas i varje enskilt fall.

Endast konstanter som anvénds fér utrdkning av en fast signaleringsstrdcka har medtagits.

Konstant Beskrivning Riktvarde
Sm Strécka for att en férare skall hinna tolka ett Foére en O-tavla 50m
signalbesked och inte i onddan paborja en
inbromsning . Foére en forsignal nar 300 m
véagskyddsanlaggningen
kontrolleras i en huvudsignal
O-tavla saknas och ingen Om
huvudsignalkontroll
Smp Strécka mellan en bromskurvas méalpunkt och Vid ATC eller ERTMS 100 m
plankorsningens mitt. Marginalen behévs .
eftersom det inte &r rimligt att bromskurvan slutar Ovriga fall Om
mitt i plankorsningen.
t, Kortaste tid innan ett jarnvagsfordon far passera  Halvbomsanléggning 10s
en plankorsning sedan bommarna &r fallda. *
Helbomsanlaggning som &r 10s
Till héger redovisas de nyare reglerna. | de dldre ~ avsedd enbart for GCM-trafik
reglerna &r det alltid 15 sekunder oberoende av Hel 14 . .
typ eller funktion elbomsanlaggning som &r 15s
’ avsedd for vagfordon
e Forlangd forringningstid enligt TDOK 2014:0995  Hel- eller halvbomsanlaggning 5 s eller enl. beslut

med forlangd férringning

Ovriga anléggningar

Os

Sida 62 av 114



Version 1.0

Konstant Beskrivning Riktvarde
tig Grundtid i férringningstiden. Anger minsta tid Halvbomsanlédggning 5s
réda ljuset ska visas innan bommar bdrjar fallas. *
Ett spar och helbomsanlaggning 10s
Till héger redovisas de nyare reglerna fér utan sicksackfallning
Helbomsanldggningar. | de &ldre reglerna &r det .
alltid 10 sekunder hos Helbomsanlédaggningar. Alla dvriga fall 15s
tes Forringningstid for ingdngsbommar i en 10s
helbomsanléggning med sicksackféllning. *
thd Tidstillagg for att ett vagfordon skall hinna Hinderdetektor finns 5s
utrymma en plankorsning med hinderdetektor
utan att paverka signaleringen mot banan. * Hinderdetektor finns inte O0s
b Den kortaste tiden som rott ljus far visas i en Végskyddsanldggningar avsedda 20 s
végljussignal. * fér vagfordon
Ljus- och/eller ljudanlaggningar 10s
fér GCM-trafik.
thed Tid for félining av bommar fran upplage till 12s
nedlage. *
t75 Tid for fallning av bommar frén uppléage till 3s
75-graderslage. *
tg Tidstillagg om avstandet mellan vagljussignalen  Avstandet < 8 meter Os
och bortersta sparmitt ar stérre 4n 8 m (jamfor
tff).
Aldre regler: Samtliga anlaggningstyper. Avstandet > 8 meter 1 s for varje
Nyare regler: Alla anldggningar utom helbommar. overskjutande meter
Helbomsanlaggning nyare regler: Grundtiden = 10 s och Avstandet 1 s for varje
> 8 meter overskjutande meter
Grundtiden = 15 s och Avstandet
> 13 meter
t, Reaktionstid i lokal utrustning vid plankrosningen. 3s
tsp Tid for att skicka ett signalbesked till en ATC- Grundtid ATC-balis 2s
balis. Ett signalbesked till en ATC- balis kan
behdva séndas via flera tekniska system som vart Tillagg for relastéllverk 0s
och ett kan férdrdja signalbeskedet. Det tar . o .
ocksé en viss tid att uppdatera informationen i Tillagg for linjeblockering Os
fordonet.
Tillagg for datorstallverk 1s
Tillagg for hybridblock férsta Os
modemférbindelse
Tillagg for ytterligare 1s
modemférbindelse
tirans Tidstillagg fororsakat av tréghet i den eller de Transmission via galvaniskt Os
enheter/system som vidareférmedlar en order/ sluten krets (relastéllverk och
kontrollbesked mellan en central férreglingsenhet  linjeblockering)
och en lokal utrustning vid en plankorsning. L . )
Ett besked att starta varningssignaleringen kan ~ Iransmission via modemslinga 05s
behdva sindas via flera tekniska system som vart eller IP-nat
och ett kan fordrdja beskedet. Hybridblock, per 1s

modemférbindelse
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Konstant Beskrivning Riktvarde
t; Tiden fran det att en trafiksignal har fatt styrsignal Om férvarningsljus finns 20 s eller enl. sarskilt
tills att varningssignaleringen skall starta. * beslut
Om férvarningsljus €j finns Os
torocess Tidstillagg vid exekvering av férreglingsvillkor. Relastallverk Os
Linjeblockering Os
Datorstéllverk 85/95/11 (utan 25s
RBC)
RBC/IL 3s
Hybridblock Os
t160 Tidstilldgg nér dimensionerande hastighet (v) ar sth for ett jarnvagsfordon (v) 8s
storre &n 160 km/h och nér fler &n ett vagfordoni kommer att kunna éverstiga 160
samma korriktning maste stanna vid km/h dver plankorsningen
varningssignalering. *
sth for ett jarnvagsfordon (v) Os
kommer inte att kunna 6verstiga
160 km/h 6ver plankorsningen
V4 Dimensionerande hastighet fér Iangsamma Nar banans sth 6ver 19,4 m/s
jarnvagsfordon. * plankorsningen &r < 130 km/h (70 km/h)
N&r banans sth éver 25 m/s
plankorsningen ar = 130 km/h (90 km/h)
For selekterat tag vid selekterad 44,4 m/s
féllning (160 km/h)
Vs Accepterad hastighetsdvertradelse for ett Fast signaleringsstracka, 1,11 m/s
jarnvagsfordon. * vagskyddsanldggning pa bana (4 km/h)
utan ATC/ERTMS
Fast signaleringsstracka, 2,5m/s
vagskyddsanlaggning pa bana (9 km/h)
med ATC
ty Projekterad tidsférdrojning for normaltag for att Ar ej inférd i Vigskyddssystemet.

férdréja order att starta varningssignalering.

* Parameterns definition och varden ar hamtat fran TDOK 2014:0499 Vidgskyddsanldggningar, Signalering mot védgen.

IV. Signaleringsstrackor for Plattformsanlaggning:
Det &r av stor vikt att avstangningstiderna halls korta sé att de resande inte hindras i onédan, eftersom detta
kan medfora forseningar for avgaende tag. Risken ar ocksa stor att de resandes respekt fér anlaggningen

minskar, om de tror att de skall missa taget, p.g.a. en onddigt lang avstangningstid.

Det &r darfor en viktig balansgang mellan att signaleringsstrackorna begransas i sin utstrackning samtidigt som
de passerande far en tillracklig tid till férvarning och utrymning.
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Berakning av signaleringsstréckor fér normaltag:
For plattformsanlaggningar ar signaleringsstrackan lika med fallstrackan eftersom kontrollpunkt normalt
saknas. Undantag galler d& anlaggningen ar ATC-utrustad.

Signaleringsstrackan skall alltid garantera foljande tider:

e Vid anlaggningar utrustade med bommar skall minst 10 s signaleringstid erhéllas mellan att bommarna
intagit nedlage och att tdget ankommer.

e Vid ljus och ljud anlaggningar skall minst 20 s signaleringstid erhéllas innan tadget ankommer.

Nedanstaende formler skall anvandas och de ger de kortaste tillatna signaleringsstrackorna.

Plattformsanlaggning med enbart ljus- och ljudsignaler eller enbart ljudsignaler:

signaleringsstrackaNormaltég = (v + vg) * (tcq + 10 8 + truck + tu + 1)

Plattformsanlaggning med bommar:

signaleringsstrackaNormaltég = (v + vg) * (trsr + tean + 10,8 + truck + tu* tr + toom)

Beridkning av signaleringstrackor fér selekterade tag:
For att minska signaleringstiderna kan tagslagsselektering ordnas som satter igang varningssignaleringen for

ett selekterat tag (> 140 km/h) pa ett langre avstand fran korsningen an for ovriga tag. Det innebér att ATC-
kontroll maste anordnas.

Med utgangspunkt fran utraknad signaleringsstracka for normaltdg kan igdngsattningspunkten for selekterat
tdg bestammas.

Detta redovisas under kapitlet - ATC-6vervakning av vagskydd - avsnitt Plattformsanlédggningar.

Konstant Beskrivning Riktvarde
thom Signaleringstid som minst skall garanteras, fran att bommarna 10s
intagit nedlage tills att tdget ankommer till vergéngen.
tiruck Okad férringningstid vid férekomst av trucktrafik . Trucktrafik med tva vagnar 2s
kopplade till trucken
Vid fler an 2 vagnar 1s/vagn
kopplade till trucken
teor Grundtid i férringningstiden. 10s
tcd Minsta signaleringstid (s) innan taget nar dvergangen. 20s
tean Tid for fallning av bommar fran upplage till nedlage. 12s
to,8 Tidstillagg om avstandet mellan bommarna &r stérre &n Avsténdet < 10 meter Os
10meter. .
Avstandet > 10 meter 0,8 s / meter
t, Tidstillagg p.g.a. trédghet i uppsamlingsfunktionen Stéllverk 85: 3s
Hybridblock 1s/ modem
t, Reaktionstid for anlaggningen (mandverutrustning + sparreld) 3s
v Dimensionerande hastighet (m/s) med hansyn tagen till
banans sth enligt linjeboken. Undantag kan tillatas i enskilda
fall, se kommentar nedan.
Vo Accepterad hastighetsdvertradelse (m/s) for ett 1,11 m/s
jarnvagsfordon. (4 km/h)
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Undantag fran banans sth:
Observera att det normalt &r banans sth som &r dimensionerande. Men att det i enskilda fall kan finnas
anledning till att ta hansyn till den hogsta hastighet som kan férekomma pé en viss delstracka som beror en
plattformsanlaggnings sparomrade. Exempel pa detta kan vara nedséttningar beroende pa kurva, vaxel, bro
etc. som gor att dimensionerande hastighet blir lagre &n banans sth. Fordelarna att ta hansyn till detta kan t.ex
vara att begransa vantetiden, tills vidare kunna behalla befintligt skyddsalternativ eller att inte behéva ATC-
utrusta en plattformsanldggning som senare skall tas bort. Observera dock att det under inga omstandigheter
far forekomma nagot fordon som Overskrider den hastighet som plattformsanlaggningen &r avsedd for.

Version 1.0

V. Kommentar av aldre regler och utrakning av signaleringsstrackor:

| nyare féreskrifter finns det parametrar som férlanger signaleringsstrackorna i forhallande till de som finns pa
planritningar gjorda for tiden med &ldre féreskrifter. Tyvérr s& innehar jag endast utdrag av dessa foreskrifter
fran utbildningstiden pa Banskolan i Angelholm. Jag tycker anda det kan vara av vikt att delge den information
som jag har tillhanda, eftersom de varden som redovisas dar motsvarar ofta resultatet som finns pa
planritningarna. Ingangsvéardena &r oftast samma eller liknande. Nedan redovisas skillnader mot nyare regler.

Ljus - och

ller lj nl

ning:

e tj; - Kortaste tid som varningssignaleringen ska ha varit aktiverad innan tdg kommer = 20 sekunder
e Signaleringsstrackan = (v + vg) * t)j. Exempel vid 90 km/h = (90 + 0)/3,6 * 20 = 500 meter.

Helbom- eller halvbomsanlédggning:

o t}, - Kortaste tid som bommarna ska ha varit fallda innan tdg kommer = 15 sekunder
e tg - Grundtid for Forringning vid Halvbomsanlaggning = 5 sekunder

bortersta sparets mitt ar dver 8 meter.

Fallstracka = (v + vé) * (tg + g + tg + Y + thed ).
Exempel vid 90 km/h (utan ATC-6vervakning) = (90 + 0)/3,6 * (15 + 10 + 0 + 0 + 12) = 925 meter.

teg - Grundtid fér Férringning vid Helbomsanlaggning = 10 sekunder
tg - Tillagg med 1 sekund per paboérjad meter till férringningstiden om avstandet mellan vagljussignalen och

Observera att det &r de kortast tilldtna signaleringsstrackorna som redovisas i kapitlet. Oftast (alltid!) ar
signaleringsstréackorna betydligt langre &n vad utrdkningarna redovisar.

VI. Exempel fran verkligheten:
Nedan redovisas nagra typiska avstand pa ringstrackor och placering av balisgrupper. Vardena ar tagna fran
verkliga planritningar, de flesta plankorsningarna &r fortfarande i bruk men nagon enstaka &r bortbyggd.
Avstanden ar utrdknade fran planritningen och &r fran objektet i kolumnen till plankorsningen.

Hastigheten ar utlast enligt planritningen. Redovisningen sker endast fran ena riktningen, fér vagskydd pa
linjeavsnitt talar stationssignaturerna om fran vilket hall de galler. TDM = 200 fallning och Ringstracka =140
fallning. Dar STH > 140 km/h och TDM saknas &r ringstrackan gemensam fér 140/200.

Plats Anl-typ STH TDM Ringstracka Balisgrupp 1(2) Balisgrupp (3)4

Flen // Fran K PIf - 180 km/h 4 904 m 1514 m 3116 m 1014 m
bommar OT140 Grupp Ht*V Grupp

Flen // Fran K // | AFH 180 km/h 5251 m 3478 m 2710 m 1556 m

Salstagatan

Vr - Hgo // AF O 190 km/h - 4841 m 2700 m 1550 m

Vannala

Vr - Hgo // AFH 190 km/h 4 947 m 3140 m 2701 m 1559 m

Spanga

Smt - Aby // CDGF 180km/h - 987 m - -

Sten Utan Vsi

D-Go// Hélla B 120 km/h - 1250 m - -

V-forsignal ‘ O-tavla ‘

Finns inte, eftersom
V-signal saknas

Métt saknas péa

ritning
353 m 702 m
361 m 645 m

Finns inte, eftersom
V-signal saknas

390 m ‘ 600 m ‘
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Placeringsregler for Trackside objekt

Har redovisas hur de olika objekten ska placeras sinsemellan och i forhallande till sparet. pa vilka avstand som O-
tavla, V-forsignal och V-signal ska placeras inboérdes. Informationen &r fran senare foreskrifter, dar information
finns om tidigare placeringsregler redovisades det.

l. O-tavila:

O-tavla ska alltid sattas upp nér det finns en V-forsignal.

Om en orienteringstavla bara galler vid rorelse fran eller till ett visst spar, ska den vara férsedd med en
tillaggstavla "inskrankning".

O-tavla behovs inte da vagskyddsanlaggningen kontrolleras och styrs av nagot av foljande:
e System E2
e System E3 d& vagskyddsanldggningen ar en typ 1-anlaggning.

Tavlan ska placeras:

e P4 minst det avstand fran plankorsningen som framgar i nasta kapitel - Valscheman.

e Som langst 600 meter och som kortast 100 meter fére en V-férsignal.

e Som ldngst 600 meter och som kortast 100 meter fére en V-signal, nar V-férsignal inte finns.

e S4 att féraren av ett jarnvagsfordon som befinner sig minst 50 meter fore O-tavlan har sikt hela vagen fram
till V-férsignalen eller V-signalen, nar V-férsignalen inte finns.

e Sa att féraren av ett jarnvagsfordon som befinner sig minst 100 meter fére O-tavlan har sikt hela vagen fram
till O-tavlan.

e S4 att kraven pa fria rummet uppfylls.

e 5 sekunder efter igdngsattningspunkten beraknat for Sth fér signaleringsstrackan da
vagskyddsanlaggningen ar en ljus- och/eller ljudanldggning som projekteras med fast signaleringsstracka.

O-tavlan bér placeras:

e Sa att féraren av ett jarnvagsfordon som befinner sig 300 meter fére O-tavlan har sikt hela vagen fram till O-
tavlan.

e Minst 50 meter fére medriktad férsignal, huvudsignal, signalpunkttavla eller annan typ av signaltavia.

e Minst 50 meter efter medriktad forsignal, huvudsignal, signalpunkttavla eller annan typ av signaltavla.

Om den forsta plankorsningen efter V-férsignalen ar férsedd med en vagskyddsanlaggning som annars inte
skulle ha haft V-forsignal, t.ex. ljus- och ljudanlaggning, far V-forsignalen placeras narmare plankorsningen,
dock inte ndrmare &n 100 meter. Villkor fér signalbesked vid gemensam V-férsignal ska da uppfyllas.

Aldre regler som kan anses avvika fran ovanstiende.

Placeras pa stoppavstand fore en plankorsning (motsvaras troligen av avstadnden i valscheman).

Tavlan finns i regel inte i foljande fall:

e Om det finns beroende mellan vagskyddsanlaggningen och en huvudsignal, sa att denna inte kan visa "kor"
utan att V-signalen visar "rorelse tillaten".

e Om sth dver plankorsningen &ar hégst 40 km/h.

e Fore vissa vagskyddsanlaggningar med endast ljud- och ljussignaler mot végen och dar V-férsignal saknas.

e Minst 50 meter fore "sin" V-forsignal.

Il. V-forsignal:

En V-forsignal ska sattas upp da nagot av foljande fall &r uppfyllt (TDOK 2013:0270):
» Vagskyddsanlaggningen varningssignalerar inte automatiskt nér ett jarnvagsfordon ndrmar sig
plankorsningen

» Plankorsningen ligger sa nara en blocksignal (vid linjeblockering) att den del av signaleringsstrackan som &r
sténdigt sékert inkopplad inte ger tillrécklig tid fér varningssignalering fér hastigheten 80 km/h.

 Plankorsningen ligger pa linjen och vagskyddsanldggningen saknar saval kontroll av avkopplingsfunktion i
huvudsignal som tidsaterkoppling (TRAkvB).

» Om foraren ndgonstans langs strackan fran O-tavla till V-signal har skymd sikt till V-signalen.

+ Avstandet mellan V-signalen och O-tavlan & 600 m eller langre.

 Nér V-signalen inte syns fran de avstand som framgar i nasta kapitel om valsceman.

V-férsignal behéver inte sattas upp fore en plankorsning dér sth ar hégst 40 km/h 200 meter fére och fram till
plankorsningen och dar V-signalen vid klart vader &r synlig 200 meter fére plankorsningen.
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Signalen ska placeras:

e Som langst 600 meter och som kortast 100 meter efter den O-tavla som géller fér V-forsignalen.

e S4 att féraren av ett jarnvagsfordon som befinner sig minst 50 meter fore O-tavlan har sikt hela vagen fram
till V-férsignalen.

e Minst 100 meter fére medriktad férsignal eller huvudsignal.

e Minst 100 meter efter medriktad férsignal eller huvudsignal.

e S4 att den hinner visa signalbeskedet "passera" innan ett jarnvagsfordon som har startat fore narmast
féregdende huvudsignal passerar V-forsignalen.

e S4 att kraven pa fria rummet uppfylls.

V-férsignalen bér dessutom placeras:
e Minst 300 meter fére den plankorsning som V-férsignalen hor till, om det inte finns skal i form av
Néraliggande plankorsningar.

Om den forsta plankorsningen efter V-férsignalen ar férsedd med en vagskyddsanldggning som annars inte
skulle ha haft V-forsignal, t.ex. ljus- och ljudanlaggning, far V-forsignalen placeras narmare plankorsningen,
dock inte ndrmare &n 100 meter. Villkor for signalbesked vid gemensam V-férsignal ska da uppfyllas.

Aldre regler som kan an vvika fran ovanstaende.

Finns vid anlaggningar dér V-signalen inte syns pa stoppavstand fran plankorsningen.

Signalen skall finns vid:

e Alla A-anlaggningar.

e B-anldggningar med sikt sdmre &n 600 meter pa V-signalen.

e C/D-anlaggningar med sikt sdmre an 300 meter.

e Nar anlaggningen har Frankopplingslada (FK-l&ada).

V-férsignalen ska alltid std minst 300 meter fran plankorsningen. Skenet fran signalen ska vara synligt pa
stoppavstand fran plankorsningen (frdn O-tavlans plats).

lll. V-signal:

Huvudregeln &r att en plankorsning ska férses med V-signal.

Signalen har normalt en ljusenhet med tva ljusdppningar, en for vardera korriktningen (dubbelriktad V-signal). |
vissa fall kan siktskal kréva att tva enkelriktade V-signaler behéver séttas upp. Flera V-signaler som géller
samma plankorsning och rorelsevag far sattas upp om siktférhallandena kraver detta. Ljusdppningen visar
antingen rétt eller vitt sken.

En V-signal som &r gemensam f6r en vagskyddsanlaggning fér motorfordon och en vagskyddsanléggning for
gang- cykel och/eller mopedtrafik far placeras mellan deras respektive kérbanor om utrymme finns.

V-signaler for dubbelspar ska placeras sa att jarnvagsfordon som fardas i den normala fardriktningen forst
passerar signalen och sedan plankorsningen om inte siktférhallandena kréaver annat.

Flera V-signaler som galler samma plankorsning och rérelsevag far placeras efter varandra om siktférhallande
kraver detta.

Signalen ska placeras:

e Dar den syns bast for lokféraren.

e S3 att féraren av ett jarnvagsfordon som befinner sig minst 50 meter fére O-tavlan har sikt hela vagen fram
till V-signalen (givet att ingen V-férsignal finns, da géller placeringskrav fér V-forsignalen).

e Sa att det roda skenet syns pa ett avstand av 200 meter fran plankorsningen, pa samtliga spar som

V-signalen géller for.

Hogst 30 meter fran den vagbanekant som ar beldgen langst bort fran V-signalen, vid dubbelriktad signal.

Hogst 50 meter fore narmaste vagbanekant, sett fran lokféraren, vid enkelriktad signal.

Minst 10 meter in pa Sv-sparledningen vid en plankorsning som &r beldgen pa en driftplats.

S4 att kraven pa fria rummet uppfylls.

Aldre regler som kan anses avvika fran ovanstaende.
Signalen kan saknas vid vagskyddsanldggningar som kompletterar s.k. férenklad bevakning eller &r avsedd for

enbart gadng och cykelvag.
Far placeras max 50 meter fran vagbanekanten.
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Naraliggande plankorsningar

Om en eller flera plankorsningar befinner sig mellan den berédknade punkten fér placering av O-tavlan, enligt nasta
kapitel - Valscheman fér placering av O-tavia och V-férsignal och den plankorsning som O-tavlan géller fér,
ska sérskild hansyn tas till dessa mellanliggande plankorsningar:

O-tavla gillande Mellanliggande Mellanliggande
enbart plankorsning 1 plankorsning med plankorsning utan
V-signal V-signal 1

/ /
h

N / N

Hogst 300 meter

4
Y

Om en O-tavla, enligt valschema, behdver placeras mer &n 300 meter fére en annan plankorsning sa ska O.tavlan
goras gemensam for plankorsningarna. O-tavlan ska da placeras utifran de placeringsregler som galler fér den i
fardriktningen forst patraffade plankorsningen.

Finns V-forsignal ska &ven den gdras gemensam och placeras utifran de placeringsregler som géller fér den i
fardriktningen forst patréaffade plankorsningen. En V-férsignal som stér fére en annan plankorsnings V-signal ska
gbras gemensam.

Nar en V-férsignal &r gemensam for flera plankorsningar ska den férses med en skylt som anger det antal
plankorsningar som V-férsignalen géller for.

Gemensam Gemensam V- O-tavla for
O-tavia f6r forsignal for plankorsning 2 . :
plankorsning  plankorsning flyttas Plankorsning 1 Plankorsning 2

1o0och?2 1och?2 / /
et h h
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Valscheman for placering av O-tavla och V-forsignal

Det hér kapitlet redovisar valscheman fran dokumentet TDOK 2013:0270, som bland annat anger 1ampligt
signaleringsalternativ enligt avsnitt 7 i nAmnda dokument eller fran féregadende kapitel i den har manualen. Varje
valschema anger det minsta avstandet mellan plankorsningen och V-foérsignalen respektive O-tavlan, vid olika
skyddsalternativ och olika STH fér banan. Det ar aldrig tillatet att valja en sdmre signaleringsniva eller ett kortare
avstand &n vad som framgar av valschemat. Daremot kan alltid en battre niva véljas, dvs. att ett jarnvagsfordon
ges battre mdjlighet att vid ett restriktivt signalbesked kunna stanna fére plankorsningen.

Kommentar fran dokumentet: Ett signaleringsalternativ som ger béttre mdéjlighet att stanna kan leda till fér
langa véntetider. Se vidare TDOK 2014:0499 Végskyddsanlédggningar, Signalering mot végen.

Valscheman ar endast en sammanfattning av annan text i denna standard. Om berérda jarnvagsfordon far
framforas med olika hastigheter pa kontrollstrackan ska den hégsta av dessa hastigheter anvandas vid val i
valschemat.

Observera: For vagskyddsanlaggningar med rorlig signaleringsstracka placerad pa grans mellan olika typer av
system kan avvikelser férekomma.

Aldre regler redovisas under respektive anlaggningstyp.

Féljande férkortningar och begrepp anvands i valscheman:

ERTMS L2 eller L3/typ 1 Vagskyddsanldggningen styrs och kontrolleras av E2-system eller E3-system
(anlaggningen &r av typ 1 i E3-system. Valschemat galler d& hela
vagskyddsanlaggningen befinner sig inom E2/E3-omradet.

"Rorelse tillaten" i Hsi Huvudsignal dar signalbeskedet "kor" ar beroende av att vagskyddsanlaggningen
l[Amnar signalbesked "passera.

Akv-kontroll/driftplats Akv ar kontrollerat i linjeblockering, naraliggande huvudsignal, huvudsignal pa driftplats
eller genom TRAKVB eller plankorsningen &r beldgen pa en driftplats dar order for
varningssignaleringen ar beroende av lasta tagvagar.

KBv Omgivande huvudsignaler ar beroende av KBv-funktionen.
Driftplats Plankorsningen &r beldgen pé en driftplats (station).
Sikt > X Sikten till V-signalen &r mer &n X meter.

Skiftet till "passera" synsi Vs | Sikten till V-signalen &r s& god att féraren av ett jarnvagsfordon kan se V-signalen skifta
fran signalbeskedet "stopp till "passera".

> X Den hdgsta hastigheten kontrollstrdckan berérs av. Se aven TDOK 2013:0271

Presentation av resultaten i valscheman:

-/- Inget krav pé varken O-tavla eller V-forsignal finns.

X/Vf O-tavla ska séttas upp p& minst X meters avstand fran plankorsningen. V-férsignal ska
séttas upp.

X/Vf (200) O-tavla ska sattas upp pa minst X meters avstand fran plankorsningen. V-férsignal ska

sattas upp 200 meter fran plankorsningen.

X/- O-tavla ska sattas upp pa minst X meters avstand fran plankorsningen. Ingen V-
férsignal behdvs.

5 s/Vf O-tavla ska placeras 5 sekunder efter fast igangséattningspunkt. V-forsignal ska finnas
minst 100 meter efter O-tavlan.

5s/- O-tavla ska placeras 5 sekunder efter fast igdngsattningspunkt. V-férsignal behdvs inte.
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Om bromsavstandet ar langre &n angivet avstand fér O-tavlan, exempelvis pa grund av
kraftig utférslutning mot plankorsningen, ska hansyn tas till detta vid O-tavlans
placering.

Avstandet utokas med 150 meter da foljande &r uppfylit:
sth &r = 70 km/h och < 130 km/h och lutningen &r = -16 %o och < -11 %e..

Avstandet utokas med 200 meter da foljande &r uppfylit:
sth &r = 70 km/h och lutningen &r < -16 %eo.

Dimensionerande lutning ska vara den langsta lutning som &r sammanhangande under
minst 300 meter och som ligger inom strdckan mellan O-tavla och plankorsningen. Vid
kraftig nedférslutning mot O-tavla skall &ven 500 meter innan O-tavla beaktas i val av
dimensionerande lutning.

Om uttkat avstand enligt ovan gor att teoretisk vantetid 6verskrids skall avstandet
utdkas sa langt det &r mojligt utan att den Gverskrids.

Akv och KBv kontrolleras i huvudsignal eller annan V-signal.

Avsténdet mellan O-tavlan och plankorsningen far minskas med som mest 300 meter

om KBv (och Akv i forekommande fall) kontrolleras i nagot av féljande:

¢ | en huvudsignal

* | en V-signal for en vagskyddsanldggning avseende en annan plankorsning belagen
fér den plankorsning som KBv och Akv hor till. O-tavlan ska da placeras fore eller
max 50 meter efter den plankorsning dar KBv och Akv kontrolleras.

O-tavlan far aldrig placeras narmare an 300 meter fore plankorsningen och en V-

forsignal far inte placeras narmare an 200 meter fore plankorsningen.

Observera att V-signalen anda ska visa "passera" nar ett jarnvagsfordon ar pa det
avstand som ar angivet i Valschemat.

O-tavla och V-forsignal ska sattas upp om den huvudsignal som inkluderar
signalbeskedet "passera" ar beldgen mellan 20 meter till 150 meter efter plankorsningen
enligt alternativ sikt < 200 meter.

Alternativ som bér valjas i andra hand.

ATC ska anordnas.
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. Helbomsanlaggning for vagfordon med hinderdetektor:

———
Start |
J
Ja “Skyddsalternativet
XY )( inte tilitet
vNej
ERTMS L2 Ja ,(” o)
eller L3/typ 1 4
vNej Ja
"Rorelse Ja - | Nej - )
[tm e > Sikt>200 > 300/Vf (200) |
vNej
[ 570 | Ja >( 600/Vf * ATCJI
lNej
SR
[ >40 | Ja > 400V * (200))
lNej
—
[ Sikt > 200 J' Ja > )
. /'—\
{ Nej > 300/Vf (200) |
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Il. Helbomsanlaggning for vagfordon utan hinderdetektor:

Start \l

e . S
vNej N

e ] s ()
vNej

"Rorelse

tillaten” i Hsi
vNej

[ > 140 Ja ’(GO—W '_)C 3'
vNej .

[ > 130 J' Ja > 1200Nf‘]
lNej

{ >110 Ja > 1000Nf‘)

Ja lNeJ' B

. >% = >(_soovi- |
lNej

>0 = >(_eoovi- |
lNej

.
{ > 40 } Ja > 400V * (200)

|
i

{ Sikt > 200 } Ja N

{ Nej > 300/Vf (200)
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lll. Halvbomsanlaggning for vagfordon:

Version 1.0

| de fall en vagskyddsanlaggning avsedd enbart fér gadng-, cykel och/eller mopedtrafik kraver O-tavla och V-
férsignal enligt 7.2.3 i TDOK 2013:0270, Vdgskyddsanldggning avsedd enbart f6r GCM-trafik eller tidigare i
detta dokument, ska avstand enligt detta valschema tillampas. Dock tillats hastigheter upp till 200 km/h.

[ stat |
/
\ 4
Ja +/ Skyddsalternativet
MY > inte tillatet
\VNej _ N
ERTMS L2 Ja N
eller L3/typ 1 " J
. Ja
\VNel e
< 40 Ja > Sikt > 200 Nej }(\300Nf (200) |
\VNej P
> 140 Ja >:f\ 1000/Vf ** |
4
Nej
\ 4
Akv-kontroll/ |Ja . Ja Ja . Ja | Ja
yokonrol Way!  prittplats 985 Kev 2y sikt>300 (2> >70 ’—»q\ 600" |
Nej o
Nej Nej Nej 1\ 400/-* |
Nej . > >70 &Ji»n\ 600/VF |
Nej
- q00vF |
g 4
\ 4 N
> 110 Ja >:"\ 1000VF " |
\VNej N
> 90 Ja ;:f\ BOONE" |
\VNej P
> 70 Ja >:f\ 600/VE* |
/
‘ Nej e
> 4o0nvt® |

Sida 74 av 114



Version 1.0
IV. Ljus- och/eller ljudanlaggning for vagfordon:

>80 Ja 5 Skyddsalternativet

|
lNej

. inte tillatet v

ERTMS L2 Ja N

eller L3/typ 1 o J
Nej

Akv-kontroll/ | Ja LSkiftet till "Passera" | Ja )I/_ 5 g/- ;\'l

driftplats syns i Vs | L Y,

Nej

‘ Sikt > 300 } Ja >|’\ o+

Nej L -

Nej e v

)1\ 5 s/Vf /,l

v p - N

‘ > 70 } Ja >|’\ 600/VF* |

vNej P

‘ > 40 I Ja )l’\ 400V * |
lNej

‘ Sikt > 200 | Ja )l’\ o+

{ Nej ()

)k3OONf (200)_/|

Férekommer ocksé vid hastigheter 6ver 80 km/h.
Aven for vagfordon vid vissa tillfallen, men framforallt vid GC-vég tillsammans med gangfalla.
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Valscheman for val av skyddsalternativ vid plankorsning

Utifran plankorsningens farlighetsgrad tas skyddsalternativ fram med ett valschema som innehaller en rad
bestdmmelsefaktorer. Detta &r ett grovt verktyg som inte tar hénsyn till exempelvis farligt gods, skolskjutsar eller
busstrafik (d&ven fast dom ndmns i texten). Schemat &r till fér val av skyddsanordning langs strackor med daglig
persontrafik och fér strdckor med enbart godstrafik om sth &r storre &n eller lika med 80 km/h. Foér strackor med
godstrafik i lagre hastigheter kan lagre skyddskrav tillampas eller regler for férenklad bevakning.

Det hér kapitlet redovisar valscheman frdn dokumentet TDOK 2014:0995.
Aven det aldre valschemat som jag har tillgang till redovisas.

Bestammandefaktorer i bokstavsordning sd som de ar forkortade i valschemat

Blockerande véagfordon

Dubbelspar

Farliga vagfordon

Farlig cykeltrafik, farlig

gangtrafik

Fjarrsikt > 10 s

HTTP > 1000

Lokal vag

Langsamma véagfordon

Innebar stor risk att fordon blir stdende i korsningsomradet, t.ex. pa grund av kobildning eller
stopp framfor utfart pa stérre vag.

Eftersom blockeringsrisken medfér krav pa speciellt omfattande skyddsanordningar &r det har
angelaget att 6vervdga andra mdjligheter att I6sa problemen.

Betyder att det i plankorsningen finns tva eller flera spar dar tdg kan passera oberoende av
varandra. Om sparsystemet ar sddant att det visserligen finns mer an ett spar i korsningen men
endast ett spdr i taget kan trafikeras av tdg, betraktas det som enkelspar i detta sammanhang.

Innebar att andelen fordon som kan ge svara foljder vid en olycka ar betydligt stérre &n
genomsnittet pa likartade vagar. Det galler exempelvis transporter av farligt gods, andra tunga
transporter, bussar, skolskjutsar.

Innebér att trafikanterna kan komma i klungor eller att de i stor utstrackning &r speciellt
oerfarna. Det garder alltsa plankorsningar i nérheten av stérre arbetsplatser, idrottsanlaggningar,
skolor badplatser och liknande.

Innebar att fordonsforaren fran 50 meter fére plankorsningen och utan att vrida p& huvudet ska
kunna se ett tdg som kommer fram till plankorsningen inom 10 sekunder. Taget ska alltsa kunna
uppfattas av det perifera seendet.

Detta innebar i praktiken att man ska kunna se ett td4g som befinner sig inom ett avstand fran
plankorsningen (i meter) som &r lika med tre ganger tagets sth p& platsen (i km/h). Enstaka
féremal, trad och smarre upplag etc. kan dock fa férekomma inom sikttriangeln.

HTTP = TFP * sth / 100. Betyder att hastighetsrelaterade trafikflddesprodukten ar storre an
1000. Trafikflodesprodukten avser prognosen fér de ndrmaste arens arsmedeldygnstrafik pa
b&de vagen och jarnvagen, savida inte speciellt oregelbundna trafikférhallanden motiverar
annat. Ett exempel pa oregelbundna trafikférhallanden ar en tillfartsvag till en fritidsanlaggning
som huvudsakligen anvands lérdag - séndag och som korsar ett jarnvagsspar med reducerad
trafik dessa dagar.

Som lokal vag raknas tillfartsvég till enstaka bostadsfastighet eller fritidsfastighet och déar
naringsverksamhet inte genererar ytterligare trafik dver plankorsningen. Vid sédsongsvis 6kning
av trafikfléde, t.ex. i anslutning till badplatser, klassas vagen inte som lokal vag.

Innebar att andelen traktorslép, jordbruksmaskiner, skogsmaskiner, etc ar betydligt stérre &n
genomsnittet pa likartade vagar.
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Narsikt > 10 s

Skoterled

sth

Stord trafikmiljo

Vagbredd < 6 m

TFP > 1200
TFP > 1600

Véagbredd < 6 m

Bestammandefaktorer i bokstavsordning i det dldre valschemat som saknas ovan:

Version 1.0

Betyder att en vagtrafikant inom ett avstdnd av 5 meter fran yttersta rélen ska kunna se ett tag
som kommer fram till korsningen inom 10 sekunder.

Detta innebar i praktiken att man ska kunna se ett td4g som befinner sig inom ett avstand fran
plankorsningen (i meter) som ar lika med tre ganger tagets sth péa platsen (i km/h).

Om plankorsningen har mer &n ett spar ska den fria sikstrackan langs jarnvagen tkas med 5 %
for varje pabdrjad meter av avstandet mellan de bada yttersta sparens mittlinjer.

Végtrafikant ska p& en 6gonhdjd av 1,0 - 3,5 meter 6ver vagbanan kunna se den del av taget
som finns mer &n 1,2 meter éver rélsens dverkant.

Exempel:
Ett spar, sth 100 km/h: kraver siktstracka langs sparet = 3 x 100 = 300 meter.

Tva spar, sth 130 km/h, avstdnd mellan sparens mittlinjer 4,5 meter (hojs till 5 meter):
kraver en siktstracka langs spéret = 3 x 130 + 5 x 0,05 x 3 x 130 = 490 meter.

Ett preparerat och utmarkt spar, vars syfte ar att framféra terrangskotrar pa. En skoterled kan
vara bade allman och enskild.

Storsta tilldtna hastighet. sth > 140 innebér att att storsta tilldtna hastighet vid plankorsningen
kommer att vara 6éver 140 km/h. Motsvarande galler for andra hastigheter.

Innebar att férhallandena ar sddana att man kan befara att fordonsférarens uppmarksamhet i
avsevard grad dras till annat &n vagskyddsanlaggningen eller att annalkande t&g. Det kan gélla
plan- eller profilférhallanden, anslutande vagar, annan trafik, reklamskyltar eller ndgot annat som
distraherar invid eller p& véagen.

Betyder att vdgens bredd &r mindre &n 6 meter. Motsvarande galler fér andra végbredder.
V&gbredden &r av betydelse da det galler att avgéra om en halvbomsanlaggning kan anordnas
eftersom detta kraver ett fritt utfartskorfalt.

Trafikflodesprodukten avser prognosen for de narmaste arens arsmedeldygnstrafik pa bade
vagen och jarnvagen, savida inte speciellt oregelbundna trafikférhallanden motiverar annat.

Betyder att vdgens bredd &r minst 6 meter. Motsvarande géller fér andra vagbredder.

Skyddsalternativ:

En plankorsning har alltid ett grundskydd. Skyddet kan kompletteras med ett antal olika tillaggsskydd.
Kombinationer kan férekomma i dldre anldggningar som inte redovisas har.

Har redovisas tillaggsskydden, grundskydden redovisas i kapitlet - Anl&ggningstyper.

Tillaggsskydd

Skydd Betydelse Anlaggningstyper
F Innebér férlangd fdrringningstid, normalt 5 - 10 sekunder. AochB

H Betecknar hinderdetektor i korsningsomradet. A

GF Betyder gangfalla. C,CDh,D,K

KS Bertyder kryssmarke med stopplikt. K
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I. Plankorsningar for all trafik (Nyare):

»| Nybyggs inte

Blockerande | Ja . [Langsamma | _Nej
végfordon ”|__vagfordon

| Ja

HTFP > 1000 —J2
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a Ja

ej
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Sth > 80

Ja
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A
\ h Ja ) lej
Inget skydd < vé;c rdon

A4
Stérd
trafikmilié

Nej
Sth> 140 2 > Vagbredd
<4m
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’ Nej v Nej
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’ Nej v Nej
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N
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N
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* Enkel ljussignal ar ett aldre alternativ som inte ska nybyggas. Erséatts med falld bom, kontrollerad och forreglad i signalsystemet.
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Il. Plankorsningar fér enbart gdende och cyklister (Nyare):

( Start j

-

‘ Sth > 160

Ja

l Nej

Sth > 140

Ja

YNej

Farlig
GC-trafik

Ja

YNej

( K GF )(J#Nérsikt> 10s

l Nej

Sth > 80

Ja

5 Nybyggs )

inte ™

|

Nej

> o
g T

CD GF

** Separat gang- och cykelbana med helbommar far nybyggas invid en befintlig

plankorsning med halvbommar eller helbommar.
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lll. Plankorsningar for all trafik (Aldre):
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Version 1.0
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IV. Plankorsningar for enbart gdende och cyklister (Aldre):
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ATC-6vervakning av vagskydd

Detta kapitlet &ar praktiskt taget en kopia av dokumentet TDOK 2014:0466, Vdgskyddsanlaggningar, signalering
mot banan via ATC (version 1). Avsnittet om Plattformsanlaggningar ar frdn dokumentet TDOK 2014:0373,
Signalsystem, projektering av plattformsanldggningar (version 1). Férutom nagra kosmetiska férandringar
och egna diagram, tabeller och bilder, &r inget gjort for att géra kapitlet mera lattlast. Nar ATC-systemet blir fardigt
sa kanske det finns ett behov av att fortydliga vissa avsnitt med exempel.

Om man vill lasa mera om ATC, sa finns det lite information i manualen till HB Signalsystem, annars hanvisas till
ATC-handboken som finns i kéllistan hos féruthndmnda manual.

. Funktionsbeskrivning:

Tidigare i dokumentet, eller i TDOK 2013:0270, framgar det nar en vagskyddsanlaggning skall dvervakas med
ATC. Vid A-anlaggningar ar det dock en fordel att tillampa ATC redan vid hastigheter 6ver 140 km/h, da tavlor
och V-férsignaler ofta blir svarplacerade vid dessa hastigheter.

En vagskyddsanlaggning som ar évervakad med ATC kan dven trafikeras av jarnvéagsfordon utan ATC. Ett
jarnvagsfordon som saknar ATC far framfoéras med hogst 80 km/h. Déarfér skall en vdgskyddsanldggning

med ATC &ven utrustas med O-tavla och V-férsignal fér 80 km/h. Placering av tavlor framgar av tidigare
text i manualen.

Balisgrupper for vagskyddsanlaggningar ingar i ATC under huvudkategorierna orienteringstavlor (OTV) och
hastighetstavlor (HTV). Orienteringstavlorna har en nagot annorlunda évervakningsprocedur jamfért med
vanliga hastighetsnedsattningar. En erhallen nedséttning i en balisgrupp kan annulleras av en senare
balisgrupp. En hastighetshojning vid méalpunkten blir mojlig oberoende av tadglangd och utan att féraren
behdver trycka in knappen "Héjning".

For att besked som &r mottagna vid olika punkter skall tillhéra samma nedséattning maste malpunkt och
kategori stamma &verens. Genom att tre underkategorier finns (V1, V2, V3) klarar ATC-systemet av att
kontrollstrackorna for tre vagskyddsanlaggningar i samma korriktning éverlappar varandra. Med hjalp av s.k.
nummerbaliser kan ytterliggare kontrollstrackor éverlappa varandra. Detta kommer troligen bara undantagsvis
till anvandning och beskrivs inte hdr, nummerbaliserna ar inte inférda hos balisgruppen.

Ett restriktivt besked fran en balisgrupp leder till att ATC berdknar en bromskurva till malpunkten med
malhastigheten 0 km/h. | vagbaliserna anges dock inte malhastigheten utan évervakningshastigheten som nér
den natts dvervakas som takhastighet fram till malpunkten.

Oberoende av andra signaler skall det for varije tillfartsspar finnas minst en balisgrupp savida det inte
forekommer selekterad igangséattning da det skall finnas minst tva balisgrupper. Dartill kan repetergrupper
finnas i vissa fall. Som extra sakerhet mot utslagna balisgrupper skall den forst patraffade balisgruppen
foregas av en aviseringsbalisgrupp.

Il. Forarpresentation:

Restriktiva besked fran vagbaliser visas inte i F-indikatorn. Nar ett jarnvagsfordon nar blinkintervallet visar
Overvakningshastigheten blinkande i H-indikatorn. Istéllet fér entalssiffran visas bokstaven "H".

Mellan dvervakningspunkten (den punkt dar hastigheten maste understiga 6vervakningshastigheten) och

malpunkten Overvakas Overvakningshastigheten som takhastighet. Denna visas da fast och med bokstaven
"H" istallet for entalssiffran.

Sida 81 av 114



Version 1.0

lll. Kontrollstrackans indelning:

Kontrollstrackan definieras tidigare i manualen eller i TDOK 2013:0271.
Vid ATC-6vervakning delas kontrollstrackan upp i flera delstrackor enligt bilden nedan.

v (km/h)
A Skydds-
stracka
sth | Reaktionsstricka | Ansittningsstricka| Retardationsstricka ‘ ‘
| |
KONTROLLSTRACKA \
a0 | _ _ Overvakningshastighet _ _ _ _ _ _ _ _  Overvakningspunkt
g 1y
D Mélpunkt)\ (m)

Balisplacering

Reaktionsstracka = ar den tid (8 s) féraren har pa sig for att borja bromsa.
Strackan motsvarar darmed 8 * sth i m/s.

Anséattningsstracka = stradcka som behdvs foér att bromsarna ska hinna ansattas.
Retardationsstracka = stracka da ett jarnvagsfordon bromsas.

Skyddsstracka = strackan mellan mélpunkten och plankorsningen.

IV. Balisgruppsbeteckningar:

Har redovisas hur balisgrupperna ska namnges och numreras enl TDOK 2014:0466.

| vagskyddssystemet finns det inga krav fér namngivningen med hansyn till funktionaliteten hos balisgruppen
annat 4n det som s&gs i kapitlet - Balisgrupper. Det kan dock vara lampligt att numrera grupperna enligt
udda-/jamnprincipen som beskrivs i detta avsnitt och att de yttre grupperna (1-4) numreras enl. texten nedan.

Igangssattningspunkt for:
selekterade tag normaltag

I

Aviseringsbalis  Orienteringstavlor, viagskydd (OTV) Eventuella

Tagdata- repeterbaliser
mottagare .etc. ¢ / \
N N N N N
= = > > > -
Av 1 3 5A, ... Malpunkt

100 m
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Balisgrupperna skall numreras med udda nummer pa den sida av plankorsningen som har det lagsta km-talet.
| 6vrigt bendmns balisgrupperna enligt foéljande princip:

Plankorsningens namn forkortat till tva bokstaver, balisgruppens nummer enligt nedan, ev. spartillhérighet.

T.ex. Be5BN for Bennebodavagens balis 5B pa nedsparet. (Motsvarande hos vagskyddssystemet kan bli t.ex.
Be OTV 5BN)

Balisgruppernas numrering:

1,2 Yttre balisgrupper for selekterade jarnvagsfordon. Anvands aven for normaltdg dé balisgrupp 3, 4
saknas.
3,4 Inre balisgrupper foér normaltag (normalt endast vid tadgslagsselektering och fungerar da dven som

repeterbalisgrupp for selekterade jarnvagsfordon.

5A, 5B, 5C, 5F, 6A, 6B, 6C, 6F
Repeterbalisgrupper med hansyn till bortkopplande huvudsignal pa kontrollstrackan.

7A, 7B, 7C, 8A, 8B, 8C
Repeterbalisgrupper med hansyn till den andra av tva bortkopplande huvudsignaler pa
kontrollstrackan.

Av ovanstaende foljer att balisgrupperna kommer i féljande ordning sett fran det lagsta km-talet:
e Med tagslagselektering: 1, 3, ev 5, ev 7, plankorsning, ev 8, ev 6, 4, 2.
e Utan tagslagselektering: 1, ev 3, ev 5, ev 7, plankorsning, ev 8, ev 6, ev 4, 2.

V. Balisavstand och balistathet:

Grundkravet vid ATC-6vervakade vagskyddsanlaggningar ar att ett jarnvagsfordon alltid ska kunna stanna fére
en plankorsning dar vagskyddsanlaggningen inte varningssignalerar pa ett korrekt sétt.

Vid hastigheter 6ver 80 km/h skall den l&ngsta strdckan som motsvaras av foljande kriterier vara

dimensionerande f6r balisgruppplaceringen:

e Sth + Overhastighet (9 km/h) utan reaktionstid med omkopplaren i 100 kPa-laget. Kravet pa reaktionstid
anses inte behovas da foraren dverskrider tilldten hastighet i 100 kPa-laget. Jarnvagsfordonet ska dock
kunna stanna med ATC-broms pa den aktuella strackan.

e Tilldten hastighet och 8 sekunders blinktid i H-indikatorn med fulloroms, 150 kPa.

Vid hastigheter pa 80 km/h eller lagre géller féljande kriterier:
e Sth + dverhastighet (9 km/h) med fullbroms, 150 kPa. Orsaken till att mjuk évervakning (100 kPa) inte
beaktas, ar att bromsarna i laga hastigheter ar battre i praktiken an i teorin.

Avstanden galler mellan balisgrupp och malpunkt, fér att fa fram strackan till plankorsningen adderas 100 m
(skyddsstracka). Observera att det inte alltid ar de jarnvagsfordon med den hégsta hastigheten som har den
l&ngsta bromsstrackan.

Malpunkt:

For att man skall f& en sékerhetsmarginal (skyddsstracka) skall malpunkten laggas 100 meter fére
plankorsningen. | vagbaliserna kodas ett avstand som &r 100 meter kortare &n det faktiska avstandet till
plankorsningen och det &r det avstdndet som bromskurvan beréknas till om det inte har blivit annullerat innan.

Overvakningshastighet:
Normalt anvands 6vervakningshastigheten 40 km/h. Om det &r fri sikt hela vadgen mellan O-tavlan och V-
signalen kan dock 70 km/h anvandas.
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VI. Lutningar (L):

Positiva lutningar pa en bana ignoreras.

Negativ lutning kan krava att en balisgrupp maste placeras pa ett langre avstand fran plankorsningen an vid en
horisontell bana, och att balisgruppen ger lutningsinformation till passerande jarnvagsfordon. Informationen
medfér att ATC-programmet beraknar en mer restriktiv bromskurva.

Dimensionerande lutning:

For varje balisgrupp tas en dimensionerande lutning fram. Den mest negativa lutningen, pa
retardationsstrackan, som férekommer ldngs en sammanhéangande 300-metersstréacka bestdmmer i regel vilket
lutningsbesked som ska kodas. Viss hdnsyn kan tas om det ar extrema férhallanden t.ex. nedférsbacke i
bérjan och resten uppférsbacke.

Dimensionerande stracka:
Retardationsstrackan har valts som dimensionerande striacka och den ar kontrollstrackan minskad med
reaktions- och anséttningsstrackorna samt skyddsstrackan pa 100 meter.

Retardationsstrackan = Kontrollstrackan - 8 * sth - 3 * sth - 100 (sth anges i m/s).

Den kortaste ansattningstid som kan uppnas &ar 3 s, vilket alltid anvéands i dessa berakningar for att undvika en
alltfor restriktiv bromskurva. Observera att ett oselekterat och ett selekterat jarnvagsfordon inte har samma
langd pé kontrollstrackan.

Uppdatering:

En senare balisgrupp far inte ge en restriktivare bromskurva &n en tidigare balisgrupp fér samma plankorsning.
Ett lutningsbesked vid balisgrupp 3 (4) innebar att ett sddant maste finnas &ven vid balisgrupp 1 (2). Daremot
kan man vid balisgrupp 3 (4) 6verga till en mindre restriktiv bromskurva. Darfor ar det mojligt att ge
lutningsbesked i balisgrupp 1 (2) om lutningsforhallandena pa strackan for selekterade jarnvagsfordon
motiverar detta, men inget lutningsbesked i balisgrupp 3 (4) om ingen lutning férekommer pa strackan for
oselekterade jarnvagsfordon. For att undvika att de oselekterade jarnvagsfordonen far ATC-indikering innan
uppdatering sker i balisgrupp 3 (4) maste balisgruppen placeras pa samma avstand som om balisgruppen
hade varit kodad med lutningsinformation. Har maste dock i balisgruppen 3 (4) kodas fér en mindre restriktiv
lutning (t.ex. "0 %.") s& att tidigare angiven lutning upphéavs.

En repeterande OT-balisgrupp utan lutningsinformation paverkar inte tidigare angiven lutning.

Trots att given lutningsinformationen i balisgrupp 1 (2) kvarstar tills dess den &ndras genom nytt
lutningsbesked i en senare balisgrupp ges aktuell lutningsinformation aven i balisgrupp 3 (4) och
repeterbalisgrupperna. Detta for att eliminera risken att lutningsinformation uteblir i ndgon balisgrupp som kan
bli den forst patraffade, vilket kan ske vid inkommande linje, jarnvagsfordon vander, nystartad ATC etc.

Vid projektering av ATC for vagskyddsanlaggningar har lutningsforhallandena betydelse bade for
balisgrupplaceringar och fér kodning.

Balistathet:

Balisgrupper som hor till samma plankorsning bor inte placeras narmare varandra an 100 meter. Om tva
balisgrupper kommer narmare varandra an 100 meter sé far den ena balisgruppen slopas eller de bada slas
ihop till en balisgrupp. Placeringsreglerna tar dock hénsyn till detta s& langt som majligt.

VII. Aviseringsbaliser:

Balisgrupper for vagskyddsanlaggningar ingar inte i ndgon lankningskontroll i ATC-systemet. For att ett
eventuellt bortfall av den forst patraffade balisgruppen skall kunna upptéackas behévs en aviseringsbalis som
skall placeras 100 m fore den forst patraffade balisgruppen. Dessa bada balisgrupper blir d& 6msesidigt
kontrollerade. Bortfall av endera balisgruppen ger "balisfel” till féraren.

ATC-systemet kontrollerar att en aviseringsbalis finns fére den forst patraffade balisgruppen. Av denna
anledning kan aviseringsbaliser behdvas aven fore andra balisgrupper &n grupp 1 (2). Detta géller da ett
jarnvagsfordon med nystartad ATC som forsta balisgrupp kan patraffa en balisgrupp med hégre
ordningsnummer &n 1 (2). Detsamma géller om det &r normalt att ett jarnvagsfordon vénder eller véxlar pé en
station. Ar det daremot en station dar det inte forekommer ndgon regelbunden véxling utelamnas
aviseringsbalisen for balisgrupper med hégre ordningsnummer &n 1 (2). Detta kan leda till indikeringsmassiga
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stérningar vid onormala trafiksituationer. Med avseende pa hur séllan dessa storningar intraffar samt att
stérningen &r mycket begransad ar ytterligare utlaggning av aviseringsbaliser inte motiverat.

VIIl.Placeringsregler:

Reglerna syftar till att ge en optimal placering av balisgrupper sa att ATC-6vervakningen av en
vagskyddsanlaggning vid riktig funktion aldrig stér tagféringen, vare sig genom att fororsaka bromsning eller
stérande ATC-indikeringar. Placeringsreglerna ar utformade s att inga ATC-indikeringar skall visas vid normal
drift da en tagvag ar stélld i god tid. Nar igdngséttning av varningssignalering har blivit hindrad pa grund av att
en medriktad huvudsignal hindrats visa kérbesked &r det emellertid svart att tacka in alla tdnkbara fall. Man
maste darfér rakna med att det kan férekomma en del ATC-indikeringar som lokféraren upplever som
omotiverade och att ATC-broms kan anséattas i speciella situationer.

Balisplaceringarna enligt tabeller, och i synnerhet diagram, &r inte ndgon exakt vetenskap. Darfor &r det fullt
tillrackligt att vid projekteringen lasa av i diagrammen. Avvikelser pa upp till 50 m kan som regel utan vidare
godtas vid placeringen for att ta hansyn till att andra balisgrupper eller att andra anordningar finns i spéret. Vid
avstandskodningen anges det verkliga avstandet mellan balisgruppen och malpunkten.

Balisgrupp 1 (2):

Med hansyn till véntetiden och kravet pa att balisgrupp 1 (2) skall vara placerad minst 100 m efter
igangsattningspunkten for normaltédg, rekommenderas att en balisgrupp aldrig placeras pa langre avstand fran
plankorsningen &n nédvandigt. De tva tabellerna nedan ar férenklade jamfort med tabellerna senare i kapitlet.

Placeringsavstand for yttre balisgrupp 1 (2)

Dimensionerand Hastighet i km/h
e lutning i %o

200 190 180 170 160 150 140 130 120 110 100 90

-6...-10 3200 2900 2700 2600 2500 2300 2150 2150 2150 1950 1750 1550
-1...-56 3000 2700 2500 2400 2300 2100 2000 2000 2000 1800 1600 1400
...0 2800 2600 2400 2300 2200 2000 1900 1900 1850 1650 1475 1300

Avstanden anges i meter och galler mellan balisgruppen och plankorsningen.

Balisgrupp 3 (4):

En vagskyddsanlaggning med tagslagsselektering behdver dven en inre vagbalisgrupp 3 (4). Balisgruppen skall
placeras sa att ett oselekterat jarnvagsfordon som fatt ett restriktivt besked vid den yttre balisgruppen 1 (2)
hinner fa det restriktiva beskedet annullerat innan detta visas pé jarnvagsfordonets ATC-panel. Vid den inre
balisgruppen bér man inte ta hansyn till 6verhastighet for att f& mer hanterliga balisplaceringsavstand. Nér en
inre balisgrupp upphéver ett tidigare mottaget restriktivt besked kommer ett jarnvagsfordon som inte kér med
Overhastighet och har fulloroms att undga ATC-indikering. Vid reducerad bromsverkan erhalls indikering men
ingen ATC-broms. Observera att placeringsavstandet for balisgrupp 3 (4) &ven paverkas av lutningsbeskedet i
den yttre balisgruppen 1 (2). Férlangning utéver namnda avstand &r tilldten forutsatt att fallningsstrackan ar
tillracklig for ett normaltdg som kor 149 km/h och att vantetiden inte 6verskrids.

Virdena i nedanstaende tabell kan inte anvandas for den férst patréffade balisgruppen.

Placeringsavstand for inre balisgrupp 3 (4)

Dimensionerande Hastighet i km/h
lutning i %o
160 150 140 130 120 110 100 90
-6...-10 2200 2000 1900 1900 1900 1700 1500 1300
-1...-5 2100 1900 1800 1800 1750 1600 1375 1200
...0 2000 1800 1700 1700 1650 1450 1300 1125

Avstanden anges i meter och galler mellan balisgruppen och plankorsningen.
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Repeterbalisgrupper:

Nar varningssignalering férhindrats av att en huvudsignal inte visat kérbesked kommer ett jarnvagsfordon pa
vag mot en plankorsning att fa ett restriktivt ATC-besked bade pé grund av vagskyddsanlaggningen och av
huvudsignalen. Av detta féljer att annullering av restriktionen férorsakad av huvudsignalen blir meningsfull
endast om restriktionen for vagskyddsanlaggningen ocksé annulleras. Annullering av vagskyddsanlaggningens
restriktion sker genom repeterbaliser.

Det finns tva fall dar huvudsignalens restriktion kan annulleras:

1. Annullering som en huvudsignal i sig kan ge, i vissa fall i kombination med en Rfsi 300 m fére
huvudsignalen.

2. Annullering som kan ges av en fristdende forsignal tillhérande samma huvudsignal.

For att bestdmma placeringen av balisgrupperna 5A (6A), 5B (6B) och 5C (6C) anvénds figurerna 3 - 5
(beroende pa lutningsfall). Placeringsreglerna for balisgrupperna 5A (6A), 5B (6B) och 5C (6C) géller i
forekommande fall ocksa for balisgrupper med ordningsnummer 7 (8).

Nar huvudsignaler p& dubbelspér ligger nagot forskjutna i forhallande till varandra kan det intraffa att
diagrammen anger forskjutna placeringar av repeterbaliserna. For att fdrenkla anslutningen av dessa baliser
kan man som regel valja samma avstand fran plankorsningen fér upp- och nedspar. | férsta hand placeras 5A
(6A) och 5B (6B) sa att den balisgrupp som férskjuts kommer langre bort fran plankorsningen. Balisgrupperna
5C (6C), och 5F (6F) placeras enligt diagrammet for vanstersparet och férskjuts for hdgersparet.

Balisgrupp 5A (6A):

Balisgrupp 5A (6A) anordnas fér att uppdatera tidigare restriktiva vagbalisbesked, om ett tidigare
férsignalbesked uppdaterats i en Rfsi 300 m fére en huvudsignal. Harav foljer att balisgrupp 5A (6A) bara
anordnas i de fall da en saddan Rfsi finns till en bortkopplande medriktad huvudsignal.

Balisgrupp 5B (6B):

Balisgrupp 5B (6B) anordnas vid en bortkopplande medriktad huvudsignal och &r avsedd fér jarnvagsfordon
som passerar huvudsignalen med 40 km/h och sedan accelererar. Det ar dock inte rimligt att Idgga
repeterbaliser mycket ndra malpunkten da trafikkapaciteten i dessa fall inte férbattras sarskilt mycket eftersom
ett jarnvagsfordon anda maste bromsas ned patagligt. Darfér behévs inte ndgon repeterbalis narmare &n 100
m fére malpunkten vid dvervakningshastigheten 40 km/h (250 m vid 70 km/h).

Nar tagslagsselektering saknas finns normalt inte balisgrupp 3 (4). | sddana fall kan balisgrupp 5B (6B) behévas
langre fran en plankorsning for att tdcka upp de fall som hade klarats med hjélp av grupp 3 (4). Darfér finns det
ingen anledning att I1agga gruppen 5B (6B) langre fran en plankorsning &n motsvarande normalavstand for balis
3 (4). Ligger den bortkopplande huvudsignalen s& langt fore balisgrupp 1 (2) att tillrdcklig signaleringstid erhalls
behdvs naturligtvis ingen ytterligare balisgrupp.

Balisgrupp 5C (6C):

Balisgrupp 5C (6C) ar avsedd for ett jarnvagsfordon som stannat fére en bortkopplande huvudsignal som
hindrats visa kérbesked. Balisgruppen behdvs inte da en vagskyddsanlaggning kontrolleras i en huvudsignal
vid sent stalld tagvag (s.k. KVSi-funktion).

Placeringen av grupp 5C (6C) har bestdmts med viss jamkning som bedéms minska risken fér bromsning.
Samtidigt finns en liten risk att ett snabbt accelererande jarnvagsfordon hinner passera balisgruppen innan ett
annullerande besked hinner ges. Balisgrupp 5C (6C) skall vid vissa férutséttningar alltid anordnas, vilket anges
med en tunn heldragen linje i diagrammen. | évrigt anordnas balisgrupp 5C (6C) endast i sérskilda fall, eftersom
dess kapacitethdjande férmaga da ar marginell, vilket markeras med en tjock heldragen linje i diagrammen.
Dessa sarskilda fall avser platser med sarskilt omfattande eller sarskilt stérningskanslig tagtrafik.

Balisgrupp 5F (6F):

Balisgruppen 5F (6F) &r avsedd for att uppdatera ett tidigare restriktivt besked fér en vagskyddsanlaggning
som erhdllits p& grund av att en huvudsignal hindrats visa kérbesked och det i sin tur hindrat start av
varningssignaleringen. Om ett restriktivt besked fér en huvudsignal annulleras i en fristdende férsignal kan den
annulleringen utnyttjas endast om aven vagskyddsanlaggningens restriktiva besked annulleras.
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Eftersom en fristdende forsignal ligger pa ganska langt avstand frdn den sammanhdrande huvudsignalen kan
dess uppdaterande funktion verka vasentligt olika for jarnvagsfordon av olika karaktar. Darfér ar det svart att i
detta fall berdkna en optimal placering.

Placeringsregeln har gjorts mycket enkel. Bland annat gors ingen skillnad mellan fall med lutning och fall utan
lutning. Att lutning inte beaktas vid placeringen medfér inte att lutningsinformation skall uteldmnas om tidigare
beldgna vagbalisgrupper har lutningsinformation. Lutningsinformation skall darfér finnas vid balisgrupp 5F (6F)
om den finns hos foregdende balisgrupper och strackan 5F (6F) - malpunkt har lutning. En mindre restriktiv
lutning kan kodas om s& ar fallet pa strackan 5F (6F) - malpunkt.

Som placeringsregel har valts att balisgrupp 5F (6F) placeras 600 m fére plankorsningen. Det motsvarar
ungefar en nedbromsning till 100 km/h om ingen tidigare balisgrupp hunnit upphéva restriktionen som erhallits
vid passage av balisgrupp 1 (2). | féljande tva fall skall dock balisgrupp 5F (6F) slopas:

a. Nar forsignalen ligger langre fran plankorsningen @n 2 000 m. De flesta fallen kommer da att klaras av
grupp 3 (4). Om sé inte sker kan viss bromsning intréaffa men den kommer att hdvas av repeterbaliserna 5B
och 5C.

b. Na&r annan vagbalisgrupp fér samma plankorsning ar placerad 450 - 800 m fére plankorsningen, eftersom
en sadan grupp tacker de flesta fall som en balis 600 m fére plankorsningen skulle klara.

Specialfall:

Fast kodad annulleringsbalisgrupp pa sidotagvag:

For att annullera ett restriktivt besked som erhallits fore infarten pa sidotagvagen skall en vagbalisgrupp
placeras pa sidotagvagen om vagskyddsanlaggning har stéandigt beroende med en mellansignal ut fran
sidotdgvagen. Kontrollen av vagskyddsanlaggningen 6vertas av mellansignalen. Balisgruppen skall ha fast
kodning for annullering.

Annulleringsbaliser placeras ut om alla féljande villkor &r uppfyllda:

e Mellansignalen medger en hégre hastighet &n plankorsningens dvervakningshastighet. Mellansignalen kan
aven utgora slutpunkt for tagvag som medger hégre hastighet an plankorsningens évervakningshastighet.

e Sidotadgvagen mot mellansignalen passerar inte éver nagon uppdaterande repeterbalisgrupp.

e Genomgaende sidotadgvagar anvands mer &n undantagsvis sa att annulleringsbalisen kommer till nytta.

e Alla tdgvagar som leder mot plankorsningen skall ha huvudsignaler dér stédndig kontroll av
véagskyddsanlaggningens nedlage finns.

En annulleringsbalisgrupp placeras pa samma avstand fran féregdende huvudsignal som repeterbalisgrupp 5B
(6B) pa huvudtagvagen. Avvikelse fran detta kan géras om en gemensam annulleringsbalisgrupp kan anordnas
for flera sidotagvagar.

Fast kodad annulleringsbalisgrupp pa tdgspar som ej leder till avsedd plankorsning:
Fast kodade annulleringsbaliser anordnas pa de tagspar som inte leder till den plankorsning som eventuella
restriktioner avser.

Kvarhallning av 6vervakningshastighet:

Nar flera plankorsningar har gemensam ATC-6vervakning finns det en mojlighet att kvarhalla
Overvakningshastigheten till den sist passerade plankorsningen. Detta kan aven tilldmpas i andra situationer
t.ex. breda plankorsningar med stord miljo. Om kvarhallningen skall utnyttjas far bedémas fran fall till fall
beroende pa sikt, optisk signalering och mgjlig hastighetsokning mellan plankorsningarna. Nagra exaktare
riktlinjer finns &nnu inte framtagna. Kvarhalliningen sker med hjalp av fast kodade HT*V-baliser eller styrbara
HTV-baliser. Upphavning av évervakningshastighet gérs normalt med en SV-balisgrupp eller med en ny HTV-
balisgrupp.

Repeterbalis efter icke bortkopplande huvudsignal:

Pa signaleringsstrackan for en vagskyddsanlaggning kan bade bortkopplande och icke bortkopplande
huvudsignaler férekomma. Finns bada typerna ligger de icke bortkopplande huvudsignalerna vanligen narmast
plankorsningen eller ocksa ar de direkt kopplade till ndrbeldgen bortkopplande huvudsignal. Det senare kan
t.ex. gélla for utfartsblocksignalen vid en stationsgréns. Fér dessa normala fall foljs projekteringsreglerna for
bortkopplande respektive icke bortkopplande medriktad huvudsignal.
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Ett sarfall &r nar en icke bortkopplande huvudsignal ligger langre bort fran plankorsningen &n en bortkopplande
signal. Det kan gélla en icke selekterad plankorsning pa en station. Fér mellanblocksignaler pé linjen gors
ingen bortkoppling, men daremot for infartssignalen till en station. Det innebér att infartssignalerna kan vara
bortkopplande samtidigt som sista mellanblocksignalen fére stationen ar icke bortkopplande. | detta fall kan en
uppdaterande balisgrupp behdvas efter mellanblocksignalen. Ett restriktivt besked betréffande plankorsningen
kan ha erhallits fére mellanblocksignalen darfor att infartssignalen hindrat igadngséttning av
varningssignaleringen. Om ett positivt védntabesked avseende infartssignalen erhalls i mellanblocksignalen, kan
detta besked tillgodogdras endast om det restriktiva beskedet for vagskyddsanldggningen annulleras.

Genom att placera ut repeterbalisgrupper som om mellanblocksignalen varit bortkopplande kan den
nédvandiga annulleringen erhéllas. En icke bortkopplande medriktad huvudsignal skall darfor vid utplacering
av repeterbaliser &nda behandlas som om den vore bortkopplande om foljande tva villkor ar uppfyllda:

e Det finns en medriktad bortkopplande huvudsignal ndrmare plankorsningen.
e Den icke bortkopplande signalen &r inte kopplad till den bortkopplande huvudsignalen.
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Diagram for placeringa av repeterbaliser:

1.0

Balisplaceringsdiagrammen pa kommande sidor avldses pa foljande vis. Avstandet mellan den bortkopplande

signalen och den aktuella plankorsningen sdks pa den horisontella axeln (avstand signal - plankorsning).
Genom forflyttning lodratt upp (i vissa fall ner) kommer linjerna fér de olika repeterbaliserna att korsas. Vid
skarningspunkten avlises pa den vanstra vertikala axeln (avstand fran signal) det antal meter pa vilket
balisgruppen skall placeras efter den bortkopplande signalen. Ar det avlasta avstdndet negativt skall
balisgruppen placeras fére den bortkopplande signalen. Vid fall dar placeringen blir vid signalen valjs en
placering bortom signalen.

Linjernas betydelse i balisplaceringsdiagrammen:

= Balis anordnas alltid

= Balis anordnas alltid da 6vervakningshastigheten &r 40 km/h, men inte da den ar 70 km/h.

Placering av repeterbaliser med dimensionerande luting pa 0 %.o:

(m) A Avstand fran signal

= Balis anordnas normalt inte, men kan efter bedémning i varje enskilt fall anordnas (p.g.a stor tagtéithet etc).

Positivt varde = efter signalen
Negativt varde = fére signalen
I I I I I I [
I | N I
5C
1 | | |
600 ¢
I D /| |
| | |
| | |
5B
400 | /]
| |
200 |
5A
0 || | |
| |
200 400 600 80 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400
—_ Avstand signal - Plankorsning
-200
Placering av repeterbaliser da den dimensionerande lutningen &r 0 %o

>
(m)
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Placering av repeterbaliser med dimensionerande lutning mellan -1 %. och -5 %o:

(m) A Avstand fran signal
Positivt vdrde = efter signalen
Negativt varde = fére signalen

N N R N | 1 |
T | I R
5C
1 | | | |
600
o | |

| | |

| | /|

5B
400 |

| |
| |

200 | |

5A

| |
. L |
T | >
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 (m)
—_ Avstand signal - Plankorsning

-200

Placering av repeterbaliser da den dimensionerande lutningen &r mellan -1 %o och -5 %o
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Placering av repeterbaliser med dimensionerande lutning mellan -6 %. och -10 %o.:

(m) A Avstand fran signal

Positivt vidrde = efter signalen
Negativt varde = fére signalen
N I A SO I Y O
T I I
5C
I N T | [ |
600 + <
T |
| |
| |
5B
400 | /1
| |
200 | |
5A
o || |
] | >
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 (m)
—— Avstand signal - Plankorsning
-200
Placering av repeterbaliser da den dimensionerande lutningen &r mellan -6 %o och -10 %o
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IX. Flodesschema:

Avslutningsvis askadliggérs projekteringsreglerna i form av ett flédesschema. Flédesschemat ar ett forenklat
hjalpmedel som inte utgér en heltdckande beskrivning av projekteringsreglerna och enbart géller for
hastigheterna 200 och 140 km/h. Flédesschemat fungerar &ven som en kontroll av att alla balisgrupper
medtagits. Foéljande férkortningar anvands i flédesschemat:

Forklaringar som anvands i flodesschemat

Bn

BMH

Forsta balis

Av
Y4

Balisgrupp n (n = balisgruppens nummer). | de fall avstand anges, avses avstandet mellan balisgruppen
och plankorsningen.

Borkopplande medriktad huvudsignal

Den forst patraffade vagbalisgrupp for ett startande jarnvagsfordon fran en station dar det normalt
férekommer att jarnvagsfordon vander eller gér uppehall fér vaxling.

Aviseringsbalis, skall placeras hdgst 100 meter fére motsvarande vagbalisgrupp.

Z avser kodvérdet for den lutning som skall kodas i Z-ordet i B- eller C-balis (skdts automatiskt av
HB Balisgrupp i Trainz).

Flodesschemat ar uppdelat pa de fyra figurerna 6 till 9 dar figur 6, 8 och 9 anvands fér en
vagskyddsanldggning med selekterad fallning och med start i figur 6. Figur 7, 8 och 9 anvands for en
vagskyddsanlaggning utan selekterad fallning och med start i figur 7. Hela flodesschemat maste gas igenom
en gang for vardera korriktningen. Innan flédesschemat kan anvandas maste faststallas vilket
lutningsforhallande som galler for strackorna balisgrupp 1 (2) till plankorsningen, respektive balisgrupp 3 (4) till
plankorsningen.

Féljande fyra figurer ingar i flodesschemat:
. Baliser 1 (2) och 3 (4) for selekterad fallning.
7. Baliser 1 (2) for icke selekterad féllning. | de fall balisgrupp 3 (4) behdvs hanvisas i flédesschemat till figur 6.
8. Repeterbaliser 5A (6A), 5B (6B) och 5C (6C) och i férekommande fall &ven balisgrupper med
ordningsnummer 7 (8).
9. Repeterbalis 5F (6F), samt gallring av balisgrupper.

Flodesschemat anger minimiavstand fér placering av balisgrupper. Langre avstand medges om féljande

punkter beaktas:

e Maximal vantetid vid plankorsningen far inte 6verskridas.

e Avstandet mellan igangséttningspunkten for ett selekterat jarnvagsfordon och balisgrupp 1 (2) far inte
understiga fallningsstrackan for ett selekterat jarnvagsfordon.

e Avstandet mellan igdngséttningspunkten for ett normaltdg och balisgrupp 3 (4) far inte understiga
fallningsstrackan for ett normaltag.

e Igangsattningspunkten for ett normaltag skall ligga minst 100 m fére balisgrupp 1 (2).

Det &r viktigt att balisernas avstadndskodning ligger 100 meter fére plankorsningen. Om man t.ex. bestamt att
balisgrupp 3 skall ligga 1700 meter fére plankorsningen, innebar detta att balisgruppen ska kodas for
avstandet 1600 meter.

Sida 92 av 114



Start

Starta har med den ruta som innehéller den dimensionerande lutning som
faststallts for balisgrupp 3 (4) enligt tidigare avsnitt.

> o

B3 (4)
-0 %o

1

B3 (4)
-5 Y00
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LS

B3 (4)
-1 0 %00

T
T

B ER
B1(2)
5% f;;;g*:n =
B1(2)
A -
B1(2)
zi *;60 —>‘ 33%(()4,)“ }_" 33010(()2271 ’_’
B1(2)
-6 Z:g %o —>‘ 1'3;’;,8‘3“ }_" 3?21082:11 ’_’
B1(2)
....Z-1=0 6/ —>‘ %%84:,1 H‘ :;321082?“ r_“
\ 4
{Av fore B1 @)
v
Ja| B3@4)= ’
Forsta balis?
Nej

‘Av fore B3 (4) }—w
figur 8

Figur 6. Placering av balisgrupperna 1 (2) och 3 (4) vid hastigheterna 200 och 140 km/h vid selekterad fallning.
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3500-2300 m Anvand figur 6
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r'shing?
Nej
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B1(2)
-1 .... -5 %o
Z2=7

Version 1.0

)

—

B1(2)
-6 .... -10 %o
Z=6

)

Figur 7. Placering av balisgrupp 1 (2) vid sth 200 km/h och icke selekterad fallning.

L5 B1(2
[ 2800 m

| 5 B1(2
[ 3000 m

B1(2)
)[ 3200 m

)

v
[Av fore B1 (2) ’

figur 8
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Fortsatt har Da tva avstand anges i den lagre gransen, avser det kortare
fran figur 6 overvakningshastigheten 40 km/h och det langre 70 km/h.
eller 7 ) Inom parentesen anges utvidgning av intervall vid speciella
- trafikforhallanden t.ex. hog tagtathet eller vagtrafik.

Dimensionerande BMH med Rfsi fore

lutning fér B3 (4): plankorsningen?
Ja | B5A (6A) enl.
....0 %0 50 - 2000 meter 4 tidigare bild
-1....-5%0 50 -2150 meter
-6 ....-10 %o 50 - 2250 meter _ 4
A Forsta balis?
Nej
v Ja
Av fore
l B5A (6A)
Dimensionerande BMH fére
lutning fér B1 (2): plankorsningen?
Ja | B5B (6B) enl.
... 0% 200/350 - 2000 meter " tidigare bild
-1....-5 % 200/350 - 2150 meter
-6 ....-10 %0 200/350 - 2250 meter ' \ 4
Nel | Forsta balis?
Nej
A 4 Ja
Ja Av fore
B5B (6B)
Dimensionerande BMH foére
lutning fér B3 (4): plankorsningen?
Ja > [B5C (6C) enl.
... 0 %0  (750) 850 - 1300 (1550) tidigare bild
-1....-5 %0 (750) 850 - 1400 (1650)
-6 ....-10 %o (750) 850 - 1450 (1700) ¥
Ne Forsta balis?
Nej
v Ja
L Av fore
I B5C (6C)
Dimensionerande Ytterligare en BMH
lutning for B1 (2): fére plankorsningen?

Ga ett varv till Ja
o %;tﬁtl"aysg"a .0% 50 - 2200 meter
-1....-5%0 50 - 2400 meter

-6 ....-10 %0 50 - 2500 meter

(fortsétt med
figur 8 )

Figur 8. Placering av repeterbaliser 5A (6A), 5B (6B) och 5C (6C) vid sth 140/200 km/h.
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(Fortséitt har
fran figur 8

Finns det fsi till BMH
mindre an 2000 m fére

lankorsningen?
Ja
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Ja Finns det repeterbalis | Nei
(enl. fig. 8) 450 - 800 m .
fére plankorsningen? J

)[Placera B5F (6F) 600 m J
fére plankorsningen

(_NeL[ Forsta balis? ]
l Ja

Finns det repeterbaliser
med ett inbordes avstand
pa hogst 100 m?
Ja

Gallra sa att minsta
avstand blir 100 m
mellan tva arupper

[ Av fore ]
. B5F (6F)

[ SLUT ](
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X. Tabeller for balisplacering:

Tabellerna &r avsedda att anvandas som "lathundar” vid ATC-projektering.

Avstanden i kolumnerna "Avrundade avstdnd” och ”Kodat avstand” ar avrundade upp till ndrmast hégre
"proppbara” avstand, med undantag av de fall dar skillnaden till det narmast lagre ”"proppbara” avstandet ar
mindre &n 10 % av steglangden i kolumnen ”Avstandssteg fér ATC”. Vidare har i kolumnen "Kodat avstand”
hansyn tagits till att Iagre hastigheter kan ha langre bromsavstand. Detta goér att tabellernas avstand kan
anvandas direkt vid projektering.

Tabellerna anger den langsta dimensionerande stoppstrackan (med malhastigheten 0 km/h) fér varje hastighet
och lutning, beraknad for alla tilldtna kombinationer av ansattningstid och det retardationsvarde som kan
stéllas in som indata for ett tagsatt. For ovrigt ligger kriterierna i avsnitt Balisavstand till grund for tabellerna.

Den réda raden fér 140 km/h far endast anvédndas fér den andra patraffade balisgruppen fér varje
plankorsning eftersom den inte innehaller nagon 6verhastighet.

Balisplaceringstabell for en dimensionerande lutning pa 0 %o

Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstandssteg | Avrundade Kodat Balisavstand till
(km/h) | retardation | retardatio stracka for ATC avstand avstand plankorsning
(m/s?) (m/s?) (m) (m) (m) (m) (m)
200 1,14 1,03 2682 100 2700 2700 2800
190 1,14 1,03 2453 100 2500 2500 2600
180 1,14 1,03 2233 100 2300 2300 2400
170 1,12 0,97 2153 100 2200 2200 2300
160 1,12 0,91 2061 50 2100 2100 2200
150 1,12 0,89 1862 50 1900 1900 2000
140 1,06 0,83 1585 50 1600 1600 1700
140 1,06 0,83 1766 50 1800 1800 1900
130 0,89 0,73 1758 50 1800 1800 1900
120 0,76 0,66 1733 50 1750 1750 1850
110 0,74 0,66 1537 50 1550 1550 1650
100 0,71 0,64 1362 25 1375 1375 1475
90 0,69 0,61 1180 25 1200 1200 1300
80 0,68 0,59 771 25 775 775 875
70 0,53 0,48 740 25 750 750 850
60 0,51 0,46 609 12,5 612,5 612,5 713
50 0,50 0,43 482 12,5 487,5 487,5 588
40 0,50 0,43 362 12,5 362,5 362,5 463
30 0,50 0,43 258 12,5 262,5 262,5 363
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Balisplaceringstabell féor en dimensionerande lutning mellan -1 och -5 %o

Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstandssteg | Avrundade Kodat Balisavstand till
(km/h) | retardation | retardatio stracka for ATC avstand avstand plankorsning

(m/s?) (m/s?) (m) (m) (m) (m) (m)

200 1,14 1,03 2839 100 2900 2900 3000

190 1,14 1,03 2594 100 2600 2600 2700

180 1,14 1,03 2361 100 2400 2400 2500

170 1,12 0,97 2272 100 2300 2300 2400

160 1,12 0,91 2178 100 2200 2200 2300

150 1,12 0,89 1974 50 2000 2000 2100

140 1,06 0,83 1681 50 1700 1700 1800

140 1,06 0,83 1875 50 1900 1900 2000

130 0,89 0,73 1874 50 1900 1900 2000

120 0,76 0,66 1872 50 1900 1900 2000

110 0,74 0,66 1667 50 1700 1700 1800

100 0,71 0,64 1476 50 1500 1500 1600

90 0,69 0,61 1280 25 1300 1300 1400

80 0,68 0,59 806 25 825 825 925

70 0,53 0,48 787 25 800 800 900

60 0,51 0,46 648 12,5 650 650 750

50 0,50 0,43 517 12,5 525 525 625

40 0,50 0,43 383 12,5 387,5 387,5 488

30 0,50 0,43 271 12,5 275 275 375
Balisplaceringstabell féor en dimensionerande lutning mellan -6 och -10 %o

Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstindssteg | Avrundade Kodat Balisavstand till

(km/h) | retardation retardatio stracka for ATC avstand avstand plankorsning

(m/s2) (m/s2?) (m) (m) (m) (m) (m)

200 1,14 1,03 3047 100 3100 3100 3200

190 1,14 1,03 2770 100 2800 2800 2900

180 1,14 1,03 2514 100 2600 2600 2700

170 1,12 0,97 2413 100 2500 2500 2600

160 1,12 0,91 2327 100 2400 2400 2500

150 1,12 0,89 2121 100 2200 2200 2300

140 1,06 0,83 1799 50 1800 1800 1900

140 1,06 0,83 2028 50 2050 2050 2150

130 0,89 0,73 2044 50 2050 2050 2150
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Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstandssteg | Avrundade | Kodat | Balisavstand till
(km/h) | retardation | retardatio stracka fér ATC avstand avstand plankorsning

(m/s2) (m/s2) (m) (m) (m) (m) (m)

120 0,76 0,66 2048 50 2050 2050 2150

110 0,74 0,66 1844 50 1850 1850 1950

100 0,71 0,64 1630 50 1650 1650 1750

20 0,69 0,61 1427 50 1450 1450 1550

80 0,68 0,59 848 25 850 850 950

70 0,53 0,48 845 25 850 850 950

60 0,51 0,46 697 12,5 700 700 800

50 0,50 0,43 571 12,5 575 575 675

40 0,50 0,43 417 12,5 425 425 525

30 0,50 0,43 288 12,5 287,5 287,5 388

Balisplaceringstabell fér en dimensionerande lutning mellan -11 och -15 %o

Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstindssteg | Avrundade Kodat Balisavstand till
(km/h) | retardation | retardatio strécka fér ATC avstand avstand plankorsning
(m/s2?) (m/s2?) (m) (m) (m) (m) (m)
200 1,14 1,03 3314 100 3400 3400 3500
190 1,14 1,03 3013 100 3100 3100 3200
180 1,14 1,03 2725 100 2800 2800 2900
170 1,12 0,97 2638 100 2700 2700 2800
160 1,12 0,91 2554 100 2600 2600 2700
150 1,12 0,89 2333 100 2400 2400 2500
140 1,06 0,83 2000 50 2000 2000 2100
140 1,06 0,83 2255 100 2300 2400 2500
130 0,89 0,73 2330 100 2400 2400 2500
120 0,76 0,66 2357 100 2400 2400 2500
110 0,74 0,66 2115 100 2200 2200 2300
100 0,71 0,64 1869 50 1900 1900 2000
90 0,69 0,61 1666 50 1700 1700 1800
80 0,68 0,59 898 25 900 925 1025
70 0,53 0,48 919 25 925 925 1025
60 0,51 0,46 759 25 775 775 875
50 0,50 0,43 644 12,5 650 650 750
40 0,50 0,43 467 12,5 475 475 575
30 0,50 0,43 318 12,5 325 325 425
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Balisplaceringstabell fér en dimensionerande lutning mellan -16 och -20 %o

Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstindssteg | Avrundade Kodat Balisavstand till
(km/h) | retardation | retardatio strécka fér ATC avstand avstand plankorsning

(m/s2) (m/s2?) (m) (m) (m) (m) (m)

200 1,14 1,03 3637 100 3700 3700 3800

190 1,14 1,03 3305 100 3300 3300 3400

180 1,14 1,03 2989 100 3000 3000 3100

170 1,12 0,97 2917 100 3000 3000 3100

160 1,12 0,91 2850 100 2900 2900 3000

150 1,12 0,89 2612 100 2700 2900 3000

140 1,06 0,83 2257 100 2300 2300 2400

140 1,06 0,83 2548 100 2600 2900 3000

130 0,89 0,73 2716 100 2800 2900 3000

120 0,76 0,66 2818 100 2900 2900 3000

110 0,74 0,66 2508 100 2500 2500 2600

100 0,71 0,64 2234 100 2300 2300 2400

90 0,69 0,61 2022 50 2050 2050 2150

80 0,68 0,59 961 25 975 1025 1125

70 0,53 0,48 1016 25 1025 1025 1125

60 0,51 0,46 848 25 850 850 950

50 0,50 0,43 748 25 750 750 850

40 0,50 0,43 539 12,5 550 550 650

30 0,50 0,43 363 12,5 362,5 362,5 463
Balisplaceringstabell fér en dimensionerande lutning mellan -21 och -25 %o

Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstandssteg | Avrundade Kodat Balisavstand till

(km/h) | retardation | retardatio stracka fér ATC avstand avstand plankorsning

(m/s?) (m/s?) (m) (m) (m) (m) (m)

200 1,14 1,03 4033 100 4100 4100 4200

190 1,14 1,03 3665 100 3700 3700 3800

180 1,14 1,03 3314 100 3400 3600 3700

170 1,12 0,97 3266 100 3300 3600 3700

160 1,12 0,91 3230 100 3300 3600 3700

150 1,12 0,89 2973 100 3000 3600 3700

140 1,06 0,83 2610 100 2600 2600 2700

140 1,06 0,83 2948 100 3000 3600 3700

130 0,89 0,73 3265 100 3300 3600 3700
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Sth Maximal Minimum | Dimensionerande | Avstandssteg | Avrundade | Kodat | Balisavstand till
(km/h) | retardation | retardatio stracka fér ATC avstand avstand plankorsning

(m/s2) (m/s2) (m) (m) (m) (m) (m)

120 0,76 0,66 3522 100 3600 3600 3700

110 0,74 0,66 3107 100 3100 3100 3200

100 0,71 0,64 2807 100 2800 2800 2900

20 0,69 0,61 2606 100 2600 2600 2700

80 0,68 0,59 1072 25 1075 1200 1300

70 0,53 0,48 1200 25 1200 1200 1300

60 0,51 0,46 1009 25 1025 1025 1125

50 0,50 0,43 910 25 925 925 1025

40 0,50 0,43 651 12,5 650 650 750

30 0,50 0,43 434 12,5 437,5 437,5 538
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Xl. Plattformsanlaggningar:

Har redovisas utrakning av signaleringsstrackor och placeringsregler av balisgrupper fér en ATC-6vervakad
plattformsanlaggning. Det har avsnittet &r en direkt fortsattning pa avsnittet Signaleringsstrackor for
Plattformsanldggning.

Version 1.0

Med utgangspunkt fran utrdknad signaleringsstracka for normaltdg och varden enligt nedanstdende tabell kan
igangstattningspunkten for selekterat tdg bestdmmas enligt nedan.

Signaleringsstrécka selekterat tag = skgntroll + SOT + Signaleringsstracka normaltag.

Skontroll = Stréackan mellan igdngséattningspunkt for selekterat tdg och den punkt dar OT140-balisen skall placeras.
Normalt 300 meter men vid datorstéllverk valjs 500 meter. Avstandet garanterar att férdréjningar i system
ej hindrar annullering i tid i OT140-balisen.

SOT = Strackan mellan OT140-balisen och igangsattningspunkten for normaltdg enligt nedanstaende tabell.
Avstandet garanterar att selekterat tag (enligt géllande bromsegenskaper) alltid kan bromsa till
Overvakningshastigheten 140 km/h senast vid igangséattningspunkten fér normaltag, om ej annullering
erhdllits vid OT140-balisen.

Avstand OT140-balis och igangsattningspunkt fér normaltag
Lutning 0 %o 5 %o 10 %o 15 %a -20 %o
Hastighet
200 1687 1773 1873 1988 2124
190 1458 1529 1612 1708 1820
180 1239 1296 1363 1440 1531
170 1171 1187 1240 1302 1376
160 1096 1106 1116 1143 1196
150 934 938 943 949 955
ATC-6vervakning av plattformsbommar
Igangssiattningspunkt for selekterat tag Igangssiattningspunkt for normaltag (140km/h)
. 200 m |
Béast bromsférmaga < >
Samst bromsférmaga - -
PIf

Tagdatamottagare AV OT140V1 SV1

I I I
| | |
N Fiktiv malpunkt

500m | 200m svi

- =|< > N

|

P 700 m _

skontroll sOT Signaleringsstriacka fér normaltag (140 km/h)

A

Signaleringsstracka for selekterat tag

A 4
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Med nuvarande ATC-system erhaller selekterade tdg som ej fatt annullering restriktion. Detta visas som
blinkande 14H i huvudindikatorn. Tyvarr s& erhaller aven alla normaltdg denna restriktion. Detta visas som
blinkande XH i huvudindikatorn, dar X utgors av tagets instéllda sth.

| de fall selekterad fallning anordnas maste denna kontrolleras. Detta for att bommarna ska ha legat nere minst
10 sekunder innan taget nar évergangen, dven vid utebliven igdngsattning for det selekterade taget.

Minst 300 meter (500 meter vid datorstéllverk) efter igdngséattningspunkten for det selekterade taget placeras
en styrbar balisgrupp OT140V1, denna ger normalt besked -/140. Vid mottagen igadngsattningsimpuls for det
selekterade tdget samt att anlaggningen startat varningssignaleringen ges istéllet ett annullerande besked.

Vid utebliven annullering bromsas taget ned sa att hastigheten ar hdgst 140 km/h senast vid
igadngsattningspunkten for normaltag. Detta uppnas genom att balisgruppen kodas med ett avstand som avser
en fiktiv malpunkt (0 km/h) som &r beldgen 700 m efter igdngsattningspunkten for normaltag.

Med ovanstaende I6sning kommer det simst bromsade taget att uppna évervakningshastigheten 140 km/h ca
200 meter fore igdngsattningspunkten for normaltdg. For att dvervakningshastigheten ska gélla fram till
Overgangen placeras en fast balisgrupp HT*V1 200 m fére den fiktiva malpunkten.

Vid 6évergangen och samtliga spar som kan passeras efter passage av HT*V1 placeras en fast balisgrupp SV1,
for bortkvittering av nedsattningen. Finns inte SV1 kommer nedséattningen finnas kvar dnda tills nagon
annan HT*V- eller SV-grupp patréffas.

Observera att den fasta SV-gruppen inte finns i nuvarande version av balisgruppen. Eventuellt kommer
senare versioner av balisgruppen ha specialgrupper som anvands fér ATC-6vervakning av
plattformsanldggningar for att underlédtta byggandet.
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Exempel

Exemplen fokuserar pa namngivning av sparledningar och det finns ocksa exempel pa villkorslistor. Exemplen ar
gjorda i samband med redovisning av vagskyddssystemet i Svenska 3D-tag:s forumavdelning. Bilderna ar
andrade for att motsvara de férandringar som har skett sedan det inlagget gjordes.

Sist kommer det ett par exempel pa hur man kan (bdr) bygga ovanliga vagskyddsvarianter.

Va Vsk . . " . . " " .
[— —] - Startpa ringstrécka fér namngivet véagskydd - - Végkur, skapar och skoter om vagskyddets alla delar

- Track Circuit Dectector (TCD), inbyggd i senare versioner av Trainz
+ - HB X Track Circuit Dectector (SPL), TCD med méjlighet till villkorslistor.
+ - HB X Tracklogic (TL), skapar sparlogiken. En per spar som passerar plankorsningen.
| - Track Circuit Insulator (Isolskarv), bade den inbyggda eller min (HB X) med méjligheter att mata avstand kan anvandas.
Va SIv b+Vsk SIva - Sparledningens namn, + separerar sparledningar som tillhor flera vidgskydd och/eller sparlogiker.

Varje namn efter ett plustecken, motsvarar att placera en till TCD eller SPL med det namnet pa den
sparledningen, vilket ocksa ar tillatet.

Vagskyddsanlaggningar pa linje
Va Va

Va
I_ -1
Va SIv Va Sv Va SIIv

I I-I-l.

Vaqgskyddsanlaggningar pa linje med gemensamma sparledningar

Va Vsk Va Vsk Va Vsk

I I_ 1 1
Va SIv a Va SvTVsk SIv b Vsk SVT Vsk SIIv
1 1 1 L 1 1 A 1 1

| | | | | | | | | | | | | | | | |
Va SIv b+Vsk SIv a -l / Va SIlIv a+Vsk Slv ¢ -LVa/SIIV b

Nar en vagsparledning ocksa ingar som en igangsattningssparledning for ett annat vagskydd
maste man anvanda TCD eller SPL och namnge den for den eller de vdgskydd som TCD/SPL ska
anvandas till. Nar ringstrackor endast finns pa linjeavsnitt behévs SPL endast anvdndas om
linjeavsnittet ocksa ingar i linjeblockering.

Varje vagsparledning (Sv) maste besta av en TL for det vdgskyddet den galler fér.

OBSERVERA: P34 bilderna pa foljande sidor ar sparledningarna skrivna med ett mellanslag mellan
sparledningstypen och sparlogiken, t.ex. "SIv Sp1 a" det &r gjort sa for att det ska vara mer lattlast. Det korrekta

sattet att namnge den sparledningen &r "SIvSpl a".

Bilden ovan ar pa enkelsparslogik, darfér finns det ingen spérlogik i namnet.
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33#» - Huvudsignal 29- - Dviérgsignal 133 - Vaxel - - Vagkur, skapar och skoéter om véagskyddets alla delar

- Track Circuit Dectector (TCD), inbyggd i senare versioner av Trainz
+ - HB X Track Circuit Dectector (SPL), TCD med méjlighet till villkorslistor.
+ - HB X Tracklogic (TL), skapar sparlogiken. En per spar som passerar plankorsningen.
| - Track Circuit Insulator (Isolskarv), bade den inbyggda eller min, (HB X) med mojligheter att mata avstand, kan anvandas.
1 - Teoretiskt Isolskarv, markerar signals position pa planritningen.

SIlv Spl c+SIIv sz ac - Sparledningens namn, + separerar sparledningar som tillhor flera viagskydd och/eller sparlogiker.
Varje namn efter ett plustecken, motsvarar att placera en till TCD med det namnet pa den sparledningen,
vilket ocksa &r tillatet. Samtliga sparledningar hér till samma vagskydd men sparlogiken kan skilja sig at.
Vagskyddets ID i sparledningarnas namn ar borttaget pa grund av platsbrist.

Vaqgskyddsanlaggningar pa station, typstation

- Samtliga sparledningar som kan anvandas av viagskyddet ar inskrivna.
Isolskarvarna i vaxelovergangarna maste finnas for att separera de olika sparen.

- Rationaliseringar kan goras genom att sla ihop sparledningarna mellan signal 62 och signal 52 och dven
mellan signal 32 och signal 22 till varsin gemensam sparledning.

\Ai} SIIv Sp1 a SIIv Sp1 c+SIlv Sp2 ac ~ SIIv Sp1 d+
SIvSpla2'” SIvSpib, YSvSpl 212 | SIlvSplb 31" 22b N41&  SIIv Sp2 ad
1 1 T . i 1
au72 \_ “62 _[ “52
Slv Sp2 a 51{’ SIv Sp2 b | SV1.§P2= 31a_y SIVSpabt 6=1 %20 Sl
21b SIIv Sp1 ab 22a SIIv Sp2 d+
«U42 « 22
[&h | N “s2 630 SIIv Sp1 ad
Farp | F 500 1
“34
SIIv Sp1 aa+SIIv Sp2 aa Samtliga SIv och Sliv &r SPL

Sparledningarna ar fairgkodade dar det beh6vs
sa att man ser hur deras striackning ar.

SITv Sp1 c+SIIv Sp2 ac

Sparlogik Sp1 Samma som nedanstaende, minus infartssignalen.
SIv Sp1 a|[SIv Spl1 b SIIv Sp1 a SIIv Sp1 b SIIv Sp1 d+SIlv Sp2 ad
Signaler |[Har finns inga signaler att Signaler Signaler 1 2 3 4 5
-21 vélja. Vaxlar - 62 Signaler Signaler Signaler Signaler Signaler
Om man inte vill att -21a (V) -52 -52 -52 -52 -52
vagskyddet ska aktiveras vid -62 -32 -32 -34 -34
en beldggning pa endast Véxlar  Vaxlar Vaxlar Vaxlar  Vaxlar
denna sparledning kan man_ -22b (H) -21b(H) -21b (V) -21b (H) -21b (V)
ange en signal som alltid ar i -22b (V) -22b (V) -22b (V) -22b (V)
stopp nar sparledningen -32b (V) -32b (V)
belaggs. -31b (H) -31b (H)

Sp1 Sp1 Sp2 Spi Sp2

Villkoren 2-5 &r beroende pa hastigheten genom

Spérledningar med plustecken i namnet kan vaxlarna och kanske inte behévs, i sa fall sétts
igangsattningspunkten med hjalp av villkor hos en

delas upp i flera separata TCD eller SPL. senare sparledning. D4 namnges denna
sparledningen utan plustecken.
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Véagskyddsanldggningar pa station, avancerad

- Samtliga sparledningar som kan anvandas av vagskyddet ar inskrivna.
Visas bara som exempel pa hur man kan gora.

23w 53~ /
106
= 4 :

107
44 <64
SIvSp2c 2'”SIvSp2d ,SIvSp2e 2> 102  SIvSp2f 103, SIvSp2g?/” 7éIv Sp2h, SIvSp2i |,
| | |

1 1 1 I 105
«ayU72 <« 38 <60 62
SIv Sp3 ¢ 3!”SIv Sp3d ,SIv Sp3 e %% 7[s1v Sp2 £°77 SIv Sp2 gXY 109 , SIvSp2h
I I 101 I 104 I J
«U42 <38 X‘ <30 «32
. 111
110 \ =
«34
SIv Sp2 r+SIv Sp3 r 33": 131 12 =+

: | «36

. SIvSp2j+SIvSp3sa 3" \ SIv Sp2 k+SIv Sp3sb1zs  , SIVSp21 29°q1 ¢ 140
1

. , R «58 =
I SIv Sp3 i+SIv Sp2 sb 61 Slv Sp3 j+SIv Sp2 sb 59% '\ SIv Sp3 k+SIv Sp3 sc 138 '
| |

i ™ 134 139 ’
«32 «26
818 151 124 , SIvSp2 t+SIvSp3t 63 SIv Sp2 u+SIvSp3u 136 ;
— * : ' 137 )
|34 «82
N 5 X . SIv Sp2 v+SIv Sp3 v 65" / : o
S 123 122 (_8!1 I 135 | wos
Moss
SIv Sp2 n Sv Sp2 Y SIIv Sp2 a N41» SIIvSp2b
] — i i i
<56 a5
- SIv Sp3 1 - S\_fl§p3 - SIIv Sp3 a NZ1 »  SIIv Sp3 b
«26 ) ' az0

Samtliga Slv och Sllv. som behdver villkorslistor & SPL.
Ovriga kan vara antingen TCD eller SPL.
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Villkorslistorna redovisas pa néasta sida.

33» - Huvudsignal 29- -Dvérgsignal 133 - Vixel - - Véagkur, skapar och skéter om vagskyddets alla delar
- Track Circuit Dectector (TCD), inbyggd i senare versioner av Trainz
+ - HB X Track Circuit Dectector (SPL), TCD med méjlighet till villkorslistor.
+ - HB X Tracklogic (TL), skapar sparlogiken. En per spar som passerar plankorsningen.
| - Track Circuit Insulator (Isolskarv), bade den inbyggda eller min, (HB X) med méjligheter att mata avstand, kan anvandas.
L - Teoretiskt Isolskarv, markerar signals position pa planritningen.

SIIv Spl c¢+SIlv sz ac - Sparledningens namn, + separerar sparledningar som tillh6r flera vagskydd och/eller sparlogiker.
Varje namn efter ett plustecken, motsvarar att placera en till TCD med det namnet pa den sparledningen,
vilket ocksa ar tilldtet. Samtliga sparledningar hor till samma vagskydd men sparlogiken kan skilja sig at.
Véagskyddets ID i sparledningarnas namn &r borttaget pa grund av platsbrist.

Vagskyddsanliaggningar pa station, balanserad

- Sparledningar &@r skapade som gar mellan medriktade signaler i riktning mot vagskyddet.
Isolskarvarna i vixelévergangarna maste finnas for att separera de olika sparen. Nagra
exempel pa villkor ges nedan.

23» 53~ /
106 .
* + _[ 107 2
21w o5 SL44 27+ 7 «o4
SIvSp2c¢=, ™ SIvSp2d ,SIvSp2e -7 102 SIv Sp2 f 103  /
| | | + 1 405 + +
«dU72 «38 <60 <62
SIv Sp3 ¢®!”SIv Sp3d ,SIv Sp3 %5~ 57 }Y 109, N
' . ' 101 J 104
«U42 «38 <30 €32
Sparledningen mellan infartsignalen och utfartssignalen gar I 1

Behalls har beroende pa eventuell linjeblockering med
sparledningsberoende. 112
Villkoren bor vara samma som fér "e" sparledningen. «36

n *
att sla inop med niastkommande sparledning. T \ «34

Igangsattningspunkter fér passage via 80-véxlarna innan

SIv sz r+SIv Sp3 r 33 ,.,I . vagskyddet. Skapas i villkoren hos respektive sparledning.
i i
N 31= i 1\3281\7 Sp2 h+SIv Sp3 sb 133 N 29> 140
«g2 <58 «56
SIv Sp3 g+SIv Sp2sa61® Sy Sp3 h+SIv Sp2 sb e XY SIv Sp3 i+SIv Sp2 sc 138
& | ™ 134 _L R
o2 81P 421 124 e 136 =
— ) | |
«34 <-8; 137
ok . SIv Sp2 v+SIvSp3v 5% . ke
= 25 122 I I 135 I =
«36 <84 “24

och SIv Sp2 v+SIv Sp3 v
Bedomningen ar att sparledningarnas langd racker for att tillgodose

ringstrackan med avseende pa hastigheten genom véxlarna. Moss
Sv Sp2 Y SIIv Sp2 a N41w» SIIvSp2b
n 1 =L 1 <L 1 <L
I L 1 1 1 1 1
«56 €52
Sv Sp3 SIIv Sp3 a N71»  SIIv Sp3 b
3+ | =L | =L | L
1 T 1 T 1 T 1
«26 \ «22
Samtliga Slv och Sllv som behéver villkorslistor ar SPL. -

Ovriga kan vara antingen TCD eller SPL.
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Nagra exempel pa villkor

Sparledningarna &r fargkodade dar det behévs sa att man ser hur deras strackning ar.

Sparlogik Sp2 SIv Sp2 h+SlIv Sp3 sb
1 2 2
SIv sz_c SIv Spﬁ SIv Sp2 f Signaler Si__gnaler Si__gnaler
. P P -29 Véaxlar Vaxlar
Signaler Signaler Signaler 1 2 3 Vixlar -133 (H) -133 (H)
-21 -25 -27 Signaler Signaler Signaler -133 (V) -134 (H) -134 (H)
-31 -27 - 31 - 31 - 31 - 31 -138 (H) -138 (H)
Véaxlar - 31 Véaxlar -29 Véxlar Véaxlar -139 (V) -139 (H)
-133 (V) Vaxlar - 105 (H) Vaxlar - 133 (H) - 133 (H) -140 (V)
-103 (V) - 133 (V) -133 (V) -139 (V) - 139 (H) Sp2 Sp2 Sb3
) 122 E\H,; Sparlogik Sp2 Sp3 P P P
. . SIv Sp3 i+SIv Sp2 sc
Sparlogik Sp3 e e .
Signaler Signaler Signaler Signaler
Siv Sp3 ¢||SIv Sp3 e SIv Sp3 g+SIv Sp2 sa || SIv Sp3 h+SIv Sp2 sb || vaxiar  Vaxlar  Vaxlar Véxlar
Signaler Signaler Signaler 1 2 1 2 -134 (V) -133(H) -133(H) - 137 (V)
- 51 -55 -57 Signaler Signaler Signaler Signaler || -138(H) -134(H) -134 (H) - 138 (V)
- 61 -57 -61 -61 -61 -59 -59 -139 (H) -138(H) -138 (H) - 139 (V)
Vaxlar - 61 Vaxlar -59 -59 Vaxlar Vaxlar Sp3 139 (H) -139 (V) -140 (V)
-101 (H) Vixlar -109 (V) Vixlar Vixlar - 139 (H) -139 (V) P - 140 (V)
-109 (V) -109 (V) - 139 (H) - 139 (H) - 139 (V) - 140 (V) 5
- 139 (H) - 139 (H) -140 (V) Signaler Sp3 .SBZ Sp2
Vaxlar Kan vara lite "overkill" fér
Sp3 Sp2 Sp3 Sp2 -137 (V) denna sparledning, men ar
-138 (V) svart utan givna signaler.
L . o ] o B . ] - 139 (H) Villkoren simulerar
For vagskydd som ligger néra infarten av en station fast ute pa linjen, ar det lampligt att rérelsevigar genom
anvinda utfartssignalerna som villkor ut fran stationen. Ar vigskyddet dessutom placerat Sp3 sparledningen.

sa néra infarten att ett tag riskerar att bli staende pa vdgen kan man anvanda
infartssignalerna som villkor och da kommer taget att stanna for rott i V-signalen istallet for
pa vagévergangen.

Om man inte vill att enbart belaggning
pa sparledningen ska kunna paverka
vagskyddet ska villkoret innehalla
signal(er)_som alltid &r i stopp vid
beldggning av sparledningen.
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339 - Huvudsignal 133 - Vixel =o=< - Dubbelriktad V-signal ={] - Osynlig V-signal

- Track Circuit Dectector (TCD), inbyggd i senare versioner av Trainz
+ - HB X Track Circuit Dectector (SPL), TCD med méjlighet till villkorslistor.
+ - HB X Tracklogic (TL), skapar sparlogiken. En per spar som passerar plankorsningen.
| - Track Circuit Insulator (Isolskarv), bade den inbyggda eller min, (HB X) med méjligheter att mata avstand, kan anvéndas.

SIIv Spl c¢+SIlv Sp2 ac - Sparledningens namn, + separerar sparledningar som tillhor flera vagskydd och/eller sparlogiker.
Varje namn efter ett plustecken, motsvarar att placera en till TCD med det namnet pa den sparledningen,

vilket ocksa ér tillatet. Samtliga sparledningar hoér till samma vagskydd men sparlogiken kan skilja sig at.
Véagskyddets ID i sparledningarnas namn &r borttaget pa grund av platsbrist.

Vagskyddsanlaggning med gemensam V-signal

- Sparledningar ar skapade som illustrerar hur de ska placeras och namnges.
- Vagskyddet kommer att agera som en enhet oberoende av vilken sparlogik som aktiveras.

Det maste finnas en sparlogik per spar som passerar

Gemensam V-signal far endast anvandas S
nir det INTE férekommer separata - AM |, jankorsningen eftersom det ska finnas reflexvinkel fér flera
fordonsrorelser pa bagge sparen samtidigt. AV 4 spar hos kryssmarkestavlan och det stélls in automatiskt.
VsSp1 2
+
| L. [ = SIIv Sp1+SIlv Sp2
i =1 T
VsSp1 1
Sv Spl = Sv Sp2
SIIv Sp1+SIlv Sp2
i — +— i
={] (=
VsSp2 1 VsSp2 2
Samtliga Slv och Sllv som behéver villkorslistor ar SPL. De bagge sparlogikerna for Spar 1 (SvSp1) och Spar 2
Ovriga kan vara antingen TCD eller SPL. Z\ | (SvSp2) har varsin TCD med exakt samma namn placerad

pa den andra sparlogikens sparledning.

och SIlv Sp1+SIiv Sp2
Igangsattningssparledningarna fran respektive hall namnges
med exakt samma namn for varje sparledning.

V-signal, VsSp1 1 &r gemensam for bagge sparen och ar den
enda synliga V-signalen. V-signalerna &r namngivna med
udda I6pnummer pa ena sidan och jamna Iopnummer pa
andra sidan. De osynliga V-signalerna behévs endast ifall

Man kan séga att respektive spar dr den andras kopia,
man vill att fordon ska reagera pa signalernas besked.

férutom att de har varsin spérlogik.

Om den hér I6sningen anvands for Hel- eller Halvbomsanléggningar kommer den sparlogiken som saknar en synlig V-signal att
vara rod (felaktig) eftersom kravet ar att V-signal ska finnas. Eftersom de bédgge sparlogikerna fungerar som en enhet kommer
anlaggningen att fungera sa lange som en sparlogik ar korrekt instélld. Om sparledningar saknas finns det ingen funktionsgaranti.
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33» - Huvudsignal 133 - Vaxel =o= - Dubbelriktad V-signal > - Osynlig V-signal

- Track Circuit Dectector (TCD), inbyggd i senare versioner av Trainz
+ - HB X Track Circuit Dectector (SPL), TCD med méjlighet till villkorslistor.
+ - HB X Tracklogic (TL), skapar sparlogiken. En per spar som passerar plankorsningen.
| - Track Circuit Insulator (Isolskarv), bade den inbyggda eller min, (HB X) med majligheter att méta avstand, kan anvéndas.

SITv Sp1 ¢+SIIv Sp2 ac - Sparledningens namn, + separerar sparledningar som tillh6r flera vigskydd och/eller sparlogiker.
Varje namn efter ett plustecken, motsvarar att placera en till TCD med det namnet pa den sparledningen,
vilket ocksa ér tillatet. Samtliga sparledningar hor till samma vagskydd men sparlogiken kan skilja sig at.
Vagskyddets ID i sparledningarnas namn &r borttaget pa grund av platsbrist.

Vagskyddsanldggning i vaxelévergang

- Sparledningar ar skapade som illustrerar hur de ska placeras och namnges.

- Observera att det ar valdigt troligt att det finns flera sparledningar och signaler runt omkring plankorsningen.

- Samtliga fyra sparledningar som finns runt huvudsignalerna ar ritade bade fore och efter signalerna, detta for att
undvika att en belaggning pa strackan mellan huvudsignalen och plankorsningen aktiverarar vagskyddet.

Kors
AV 4

VsSp11 | VsSp12
31k SIv Sp1 L x e | . SITv Spl-i-Ellv Sp2 xa

1 1 1
] | I | T T
VsSp2 3 /\/ «54

Sv Sp1 |
/’a vSBsm . > Sv Sp2

61p —
I 4 __— j/ R SIIv Sp2 :
101 L =] =< ! ! !
VsSp21 | VsSp22 “24
_och SIIv Sp1+SIIv Sp2 xa De bagge sparlogikerna fér Spar 1 (SvSp1) och Spar 2
Dessa tva sparledningar maste finnas for att kunna avkoppla | /\ | (SvSp2) har varsin TCD med exakt samma namn placerad
vagskyddet nar ett fordon passerar via vaxelévergangen. pa vaxelévergangen.
Bégge sparledningarna maste ha villkorslistor for att tala om
for vagskyddet vilken sparlogik som ska aktiveras. Finns det V-signalerna &r namngivna med udda I6pnummer pa ena
inga villkor eller felaktiga villkor kommer bagge sparlogikerna sidan och jamna Iopnummer pa andra sidan. De osynliga V-
att aktiveras och anldggningen kommer inte att avkopplas signalerna behévs endast ifall man vill att fordon ska
korrekt efter ett jarnvagsfordons passage. reagera pa signalernas besked.

Sparledningarna &r fairgkodade dar det behdvs sa att man ser hur deras strackning éar.

Sparlogik Sp1 Sparlogik Sp2
SITv Sp1+SIlv Sp2 xa SIIv Sp2

Signaler 1 2 Signaler 1 2
- 31 Signaler Signaler -24 Signaler Signaler
Vaxlar - 54 - 54 Vaxlar - 61 - 61
- 102 (H) Vaxlar Vaxlar -101 (H) Vaxlar Vaxlar

- 102 (H) -102 (V) -101 (V) -101 (H)

Sp1 Sp2 Sp1 Sp2

Samtliga Slv och Sllv som behéver villkorslistor &r SPL.
Ovriga kan vara antingen TCD eller SPL.
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Standardiserat exempel pa ATC-utrustad vagskyddsanldggning med tagslagsselektering

Signaleringsstrackor for en ATC-utrustad vagskyddsanldaggning med tagslagsselektering

Igangséattningspunkt for:

Selekterade tag Normaltag
Aviseringsbalis Grundbaliser Eventuella
Utrustning for hastighetsidentifiering: repeterbaliser
T.ex. tagdatamottagare eller givare l / \
NN I I I o
[ = = = = = [
100 m
Malpunkt
100 m
P Fallstracka for normaltag | Kontrollstracka fér normaltag
| 1700 meter
Signaleringsstracka for normaltag
3200 meter
P Fallstracka for selekterade tag B Kontrolistrécka for selekterade tag
| 2800 meter
Signaleringsstréacka for selekterade tag
ca 5000 meter

Visar normalavstanden fér en Vagskyddsanldaggning med
igangssattningspunkter fér STH 140 km/h och 200 km/h vid 0 %. lutning
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Ej inforda funktioner

Har listas nagra av de funktioner som inte finns i vagskyddssystemet. Fler saknas sékert och del som jag funderar
pa ténker jag inte ndmna for att inte leda er i synd!

Varningsignalering av vagskyddsanldggning pa station vid beldggning av vagsparledning:

For att kunna inféra detta kravs det att man har ett signalsystem som vet om att vagskyddet befinner sig pa en
station (driftplats). Funktionen maste ocksa goéras i samklang med stationens funktionalitet, darfor gar det inte att
lagga in funktionaliteten i vdgskyddssystemet.

Planen ar att funktionaliteten kommer att programmeras in i HB Signalsystem.

Kontroll pa vagskyddsanlaggning i huvudsignal, innan korsignal ges:

Eftersom vagskyddet inte kan veta vilken status signalen som ska ga till kor ska ha kan man inte lagga in
funktionen i vagskyddsystemet. Det kravs ett signalsystem med kontroll pa signalernas funktionalitet och
beteende for att visa en korrekt signalbild vid varje enskilt tillfélle, att bara visa kér racker inte, kan vara flera olika
signalbilder.

Planen ar att funktionaliteten kommer att programmeras in i HB Signalsystem.

Komplettera/ersatta villkorslistorna med hel- / halvautomatiska villkor i signalsystemet:

Tanken &r att skapa nadgon slags automatisk bortkoppling av signaleringsstréackor i signalsystemet via
stationsfunktionaliteten for att simulera lasta tagvagar 6ver vagskyddet.

Planen &r att funktionaliteten kommer att programmeras in i HB Signalsystem om behov finns.

Avkoppling av plattformsanlaggningar styrs av tagvagsutlosning:
Tanken &r att skapa den funktionaliteten i signalsystemet via stationsfunktionaliteten.
Planen &r att funktionaliteten kommer att programmeras in i HB Signalsystem om behov finns.

TRAkvB:

Funktionen anvands for att aterstarta varningssignaleringen ifall vagskyddet har varit avkopplat fér lange.
Eftersom det kravs specifika kunskaper fér nar funktionen ska anvandas s& kommer den inte att inféras om det
inte kommer specifika 6Gnskemal.

Kanda fel

Har listas fel/problem som jag inte har lyckats I6sa.

Vid 6ppnande av rutten ar alla vagkurar roda och inga eller betydligt farre objekt visas pa vagkuren:

Det har problemet borde inte drabba en vanlig anvidndare men redovisas har dnda ifall det skulle dyka upp. Om
vagkuren eller sparlogiken skulle bli faulty och sedan bli okay, kan det ibland bli ndgot strul att Idsa databasen.
Ibland kan ocksa nagot objekt som paverkar vagkuren eller sparlogiken orsaka problemet. | surveyour borde
problemet vara ganska latt att upptacka eftersom det syns pa vagkurens farg om den ar korrekt instélld. Men det
dyker ocksé upp en rod bugg med ett
meddelande liknande det pa bilden.

HE Vsk : PIfC SetProperties cast<HBE VskTrackLogic= [0]is null (file gs.qs)
HE sk : Moss SetProperties cast<HE \skTrackLogic= [1]is null (file gs.qs)

Den andra bilden borde inte visas efter HB Vsk : T SetProperties trackLogicArrayProperties is null (file gs.gs)

:Eﬂﬁ;es?;andrmgar men finns med ifall det - EYEEREAVE SetProperties trackLogicArrayProperties is null (file gs.gs)

TCEDependencies : Soup.SetMamedTag> sub-soup parameter is locked (file soup.gs)

Aven den tredje bilden kan férekomma,
men tror att det problemet &r I6st.

Rekommendationen &r att inte spara ifall man upptacker ovanstédende problem

De tester som har gjorts pavisar inte nagon risk med att spara rutten och sedan ga ur rutten for att I6sa
problemet, men rekommendationen ar anda att inte spara (om man har den majligheten) innan man har 16st
problemet.

Lésningen &r att 6ppna en bana utan ndgra objekt fran HB Vigskyddssystem.
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Bommarnas animering stdammer inte mot vagskyddets status:
Som beskrivs i borjan av manualen &r den fysiska och den praktiska animeringen av bommarna skilda fran
varann, detta beroende pa att animeringar i Trainz inte alltid spelas och man kan inte bestdmma att de alltid ska
spelas. Eftersom vagskyddets beteende &r berodde av bommarnas positionering sd anvands en intern "skugg-
animering" istéllet som skéter om lagesbestamningen av bommarna.

Eftersom den fysiska och praktiska animeringen &r franskilda sa kan det ibland upplevas som att bommarnas
position inte dverensstdmmer med vagskyddets status. Det kan framfoérallt ske vid snabb forflyttning av kameran
mot vagskyddet och risken okar ocksa vid korta uppritnings avstand (Draw distance).

Vissa kontroller sker sd att bommarna i stérsta mojliga man féljer de téankta animeringarna, jag har dock undvikit

att tvinga bommen till en viss position inom animeringen for att undvika ryckiga animeringar.
Bommarnas positioner tvingas endast vid aterstart av rutt/session efter sparande.
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